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1 Einleitung — Anlass des Mobilitatskonzeptes der Stadt Ahlen

Die Stadt Ahlen liegt im westfélischen Miinsterland im Kreis Warendorf. Als kreisangehdrige Stadt ver-
fiigt sie liber 52.582 Einwohnerlnnen (Stand Dez. 2018)" und fungiert auf Grund ihrer GréfRe und
wirtschaftlichen Bedeutung im Kreis als Mittelzentrum. Die Mehrheit der Bevdlkerung (849%) lebt in
der Kernstadt, die iibrigen 16% in den beiden Ortsteilen Dolberg und Vorhelm sowie in diversen Bau-
ernschaften. Aufgrund einer weitestgehend ebenen Topografie sind die Voraussetzungen fiir den Fuf-
und Radverkehr gut. Die Kernstadt besitzt sowohl in Nord-Siid-, als auch in Ost-West-Richtung eine
Ausdehnung von etwa fiinf Kilometern. Dolberg und Vorhelm liegen etwa sechs bis acht Kilometer von
der Innenstadt entfernt. Diese kompakte Siedlungsstruktur fiihrt zu nahverkehrsgiinstigen Entfernun-
gen auf einem Grofsteil der zuriickzulegenden Wege. Insbesondere im Kernstadtbereich verfiigt der
Radverkehr mit 28 % iiber hohe Anteile am Modal Split und wurde in den letzten Jahren sukzessiv
durch verschiedene Projekte sowie die Fortschreibung eines Radverkehrskonzeptes gefordert.

Mit dem Stadtbussystem verfiigt Ahlen derzeit iiber ein OPNV-Angebot, das insbesondere im Kern-
stadtbereich aufgrund seiner direkten Konkurrenz zum Radverkehr keine sehr hohe Bedeutung
einnimmt. Erst mit zunehmender Wegelinge erreicht der OPNV eine wahrnehmbare Relevanz, insbe-
sondere im Regionalverkehr. Der Hauptverkniipfungspunkt der Verkehrstrager im OPNV ist der Ende
der neunziger |ahre errichtete ZOB am Bahnhof Ahlen. Mit mehr als 3.000 Umstiegen am Tag stellt die-
ser in Verbindung mit dem schienengebundenen Nahverkehr das Riickgrat des OPNV in Ahlen dar.

In den Ortsteilen sind die Anteile des Umweltverbundes deutlich geringer, wenngleich der OPNV-An-
teil auf Grund der Wegeldnge etwas ausgepragter ist als im Kernstadtbereich. Es liberwiegt der MIV
mit Anteilen gréfier als 70%.

Insgesamt weist der MIV in ganz Ahlen mit einem Anteil von 57% eine fiir den landlichen Raum typi-
sche GroRRenordnung auf. Dabei verfiigt Ahlen liber einen nahezu ausgeglichenen Pendlersaldo mit
einem leichten Auspendleriiberschuss in die umliegenden Stadte Beckum und Hamm sowie in das
Oberzentrum Miinster.

Die Stadt Ahlen/Westfalen hat als Handlungsgrundlage fiir die zukiinftige, nachhaltige Mobilitatsent-
wicklung ein kommunales Mobilitdtskonzept erarbeitet. Angesichts der hohen Anteile des MIVs am
Modal Split zeigt sich, dass trotz hoher Radverkehrsanteile noch deutliche Potentiale fiir eine Verlage-
rung zugunsten der Nahmobilitdt bestehen. Inshesondere bei Distanzen unter fiinf Kilometern
entfallen in Ahlen 40 % der Wege immer noch auf den MIV. Auerdem sollen die Anteile der Pendler,
die den Umweltverbund multi- und/oder intermodal nutzen, gesteigert werden. Eine Reduzierung des
MIV-Anteils durch eine Starkung des Umweltverbundes, eine starkere Integration der Ortsteile sowie
der Pendlerstrome in den Umweltverbund stellt eine der zentralen Herausforderungen der zukiinftigen
Mobilitdtsentwicklung in Ahlen dar.

Um eine Reduzierung des MIV-Anteils bei gleichzeitiger Starkung des Umweltverbundes nicht nur im
Binnenverkehr, sondern auch in der regionalen Mobilitat voranzutreiben, sollen neue Mobilitatsfor-
men in miteinander vernetzten Mobilitatsknotenpunkten gebiindelt werden. Dabei kommt dem
Bahnhofsareal in Ahlen als iibergeordneter Knotenpunkt zukiinftig eine besondere Rolle zu und soll

! Statistisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (2019): Bevdlkerungsstand
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dementsprechend umgestaltet werden. Der Bahnhof weist dabei als primarer Mobilitatsknotenpunkt
der Stadt Ahlen eine besondere Bedeutung auf.

1.1 Verfahren und Beteiligungsprozess

Der Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzeptes erfolgte in vier Leistungsphasen und wurde durch
einen breit angelegten Beteiligungs- und Abstimmungsprozess begleitet. Grundlagenermittlung, Be-
standsanalyse und Prognose wurden im Februar 2020 vorgestellt und dienten als Grundlage fiir die
Leithildentwicklung zur Formulierung nachhaltiger Mobilitatsziele fiir die Stadt Ahlen. Darauf aufbau-
end wurde das integrierte Manahmenkonzept entwickelt und ein Umsetzungsfahrplan mit
Prioritdtenreihung erarbeitet.

Das Leithild wurde am 12. Februar 2020 im Rahmen eines Workshops mit den politischen Vertreterin-
nen und Vertretern erarbeitet. Am 01. September 2020 erfolgte eine Zwischenberichterstattung im
Ausschuss fiir Stadtplanung und Bauen. Die abschlieRende Dokumentation sowie die Vorstellung, In-
formation, Diskussion und die notwendigen Beschliisse in den politischen Gremien erfolgt im Sommer
2021

Die Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes erfolgt in intensiver Abstimmung mit den Fachamtern der
Stadt Ahlen sowie Vertreterinnen und Vertretern offentlicher Belange in einem gemeinsamen Kern-
team sowie der StraRenbaukommission als interfraktionelle Arbeitsgruppe. Die Zwischenergebnisse
des Erarbeitungsprozesses des Mobilitdtskonzeptes wurden hier intensiv diskutiert.

Die Offentlichkeit wurde sowohl in der Analyse- als auch in der Konzeptionsphase in unterschiedli-
chen Formaten eingebunden:

m  Offentliches Mobilitdtsforen als Auftaktveranstaltung zur Aufnahme von Anregungen und Hinwei-
sen (Januar 2020)

B Interaktive Online-Karte (sog. Ideenmelder) vom 13.01.2020 bis zum 12.02.2020, in die Ideen, Wiin-
sche und Anregungen zu den Themen Radverkehr, FuBverkehr, Bus & Bahn, Kfz-Verkehr,
Wirtschaftsverkehr sowie zu Verkniipfungspunkten/-moglichkeiten eingetragen und diskutiert
werden konnte. Mit {iber 430 eingetragenen Beitrdgen und 3.150 Reaktionen in Form von Kom-
mentaren oder durch eine ,gefallt mir* oder ,gefallt mir nicht“-Bewertung erfolgte eine hohe
Resonanz

®  Vier virtuelle Themenwochen (1. Mehr Attraktivitat fiir den OPNV, 2. Vernetzung der Verkehrsar-
ten, 3. Verbesserungen fiir FuRganger*innen und Radfahrer*innen, 4. Verkehrssicherheit fiir alle)
im April/Mai 2021 zur Vorstellung und Diskussion der Maftnahmenkonzeption

m Aufder Internetseite der Stadt Ahlen wurde unter www.mobilitaet-ahlen.de fortlaufend tiber den
Prozess informiert und Zwischenergebnisse zuganglich gemacht.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Bestehende Konzepte

Fiir die Bewertung und Weiterentwicklung der Mobilitdtsangebote in der Stadt Ahlen sind bestehende
Plane und Konzepte der Stadt sowie der Region eine bedeutende Grundlage. Im Nachfolgenden wer-
den die fiir die Stadt Ahlen relevanten Aussagen synoptisch zusammengefasst.

2.1.1 Regional

Neue Ansatze der Mobilitat im landlichen Raum werden durch das Reallabor ,,Mobiles Miinsterland
derzeit entwickelt und erprobt. Durch das Kooperationsprojekt zwischen den Akteuren Miinsterland
e.V., dem Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM) sowie den Stadten und Gemeinden des Miinster-
landes, sollen vernetzte und individuell buchbare Mobilitdtsangebote entwickelt werden, welche auf
die Bediirfnisse der Nutzerinnen und Nutzer ausgerichtet sind. Unter dem Leitbild ,,Verbinden, Vernet-
zen, Erschlieffen® werden u.a. folgende Themenfelder behandelt:

m  Weiterentwicklung und Ausbau der Angebote auf den Verbindungen zwischen den zentralen Or-
ten

®  Vernetzung von Rdumen mit geringer Verkehrsnachfrage durch flexible und bedarfsgesteuerte Be-
dienungsformen (On-Demand)

®m  Gewadbhrleistung eines flaichenhaften Zugangs der Bevilkerung an ein landkreisweites Gesamtnetz
durch die Bereitstellung eines vielfaltigen Mobilitatsangebotes und der Schaffung von Schnittstel-
len

® Ausbau des Bedienungsangebotes auf den SchnellBus-Linien 530 und S35
® Ausbau von zentralen Haltstellen (z. B. Bahnhof Ahlen) als Mobilstation

Aufgrund des derzeit noch laufenden Projektprozesses, stellen dies lediglich Zwischenstande dar. Es
istanzunehmen, dass im fortlaufenden Prozess weitere Themenfelder bearbeitet und qualifiziert wei-
terentwickelt werden.

Im Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf (2018) wird die Weiterentwicklung des OPNV sowie die
Verkniipfung dessen mit weiteren Verkehrssystemen als Schwerpunkt definiert. MaRnahmen und
Priifauftrage mit Bezug zur Stadt Ahlen sind:

®m  Ausweitung des Fahrtenangebots S35: montags bis freitags in nachfragestarken Zeiten in der mor-
gendlichen wie abendlichen HVZ bzw. NVZ

®m  Ausweitung des Fahrtenangebots So + Fei auf der Linie R55

®m Ausweitung des Fahrtenangebot der Linie R54: montags bis samstags in der SVZ als bedarfsge-
steuertes Angebot

®m  Verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete und Krankenhauser entlang der Regionalbuskorri-
dore im Stadtgebiet
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®m  Empfehlungen zu InfrastrukturmaBnahmen (z. B. Ausbau B+ R-Anlagen in Vorhelm und Ténnis-
hauschen)

®  Empfehlung zur Einrichtung von Mobilstationen/-punkten zur besseren Verkniipfung der unter-
schiedlichen Verkehrssysteme, z. B. Ahlen Bahnhof

Seitens des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) wurde im Rahmen der Fortschrei-
bung des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen die Wiederinbetriebnahme der WLE-
Strecke (bis 2023) zwischen Miinster Hbf — Wolbeck — Albersloh — Sendenhorst beschlossen.? Im Zuge
dessen soll u.a. ein aufeinander abgestimmtes Bus- und Bahnangebot konzipiert werden, zur Sicher-
stellung der Verkniipfung. Dies hat u.a. eine Anpassung der Schnellbuslinie S30 (Beckum — Vorhelm —
Sendenhorst) sowie fiir die RegioBuslinie R33 (Ennigerloh — Tonnishauschen — Sendenhorst) und R55
(Ahlen — Sendenhorst) an den SPNV in Sendenhorst zur Folge.

Unverdndert bleibt die Abfahrtszeit der R55 ab Ahlen, Bf. zur min .35, die die Fahrgdste in Sendenhorst
um .00 am neuen Bahnhof an den Zug abgibt (Abfahrt.07) und gleichzeitig aufnimmt (Ankunft Zug .52).
Die R55 verlauft weiter iiber Realschule und Krankenhaus nach Ahlen zuriick mit Ankunft am Bf. Ahlen
zur Minute .28.

Alle anderen Produktlinien (S30, R33) haben einen direkten Anschluss an den Bahnhof Sendenhorst
und eine Ubergangszeit von 4 min (abgebend) bzw. 2 min (aufnehmend). Der Linienabschnitt Senden-
horst — Miinster (530, R32) entfallt bzw. wird von der WLE {ibernommen.

Ebenso im Bereich der Radverkehrsplanung besteht mit dem Radwegekonzept des Kreises Warendorf
(2018) ein regionales Konzept mit dem Schwerpunkt auf die Entwicklung und Inwertsetzung von
iiberdrtlichen Radschnellwegen durch das Kreisgebiet. Fiir die Stadt Ahlen werden darin vorrangig
Ausbaupotenziale in den Fiihrungsformen der Radwege auRerorts beschrieben. Zum Aufbau eines at-
traktiven kreisweiten Veloroutennetzes werden u.a. folgende Streckenabschnitt im Stadtgebiet Ahlen
benannt:

®m  Ausbau des Radweges entlang der Kreisstrafie K27 (Siedlungslage bis LandstraRe L 547) im Rah-
men des Radwegebedarfsplan Kreisstrafen zur Verdichtung des kreisweiten Radwegenetzes

®  Ausbaupotenzial der Radwegefiihrung in Richtung Drensteinfurt entlang der B58 als geschiitzter
Radweg sowie SchlieBung der Netzliicke auf der LandesstraRe L 794

®  Fortfiihrung der Radwegefiihrung entlang der L811 in Richtung Hamm iiber Heessen (Bahnhof) als
abgesetzter Radweg

®  Ausbau des Radweges entlang der LandesstraRe L547 in Richtung Tonnishduschen — Warendorf
sowie in Richtung Dolberg

®m  SchlieBung der innerstadtischen Netzliicke auf der Kreisstrafie K4 stadtauswarts

2 Beschlussfassung der 29. Sitzung Verkehrsausschuss Landtag Nordrhein-Westfalen vom 03.07.2019
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Neben den konkret aufgelisteten Handlungsempfehlungen werden zudem Empfehlungen von flankie-
renden Mafinahmen zur Radverkehrsforderung, wie z. B. der Aushau von adaquaten
Radabstellanlagen, die Einrichtung von Mobilstationen zur Verkniipfung im Umweltverbund, die
Durchfiihrung eines fortlaufenden Qualitdtsmanagements sowie ordnungsrechtliche Mafnahmen ge-
geben.

Des Weiteren bestehen relevante Aussagen fiir die Stadt Ahlen im Nahverkehrsplan Hamm (2019)°.
Aus der Teilfortschreibung und dem Beschluss des NVPs geht vorrangig die Uberarbeitung des stadti-
sches Buslinienangebotes hervor. Jedoch wirken sich die in dem Nahverkehrsplan konzipierten
MaRnahmen auch auf das Mobilitatsangebot der Stadt Ahlen aus, sodass an dieser Stelle ein besonde-
rer Abstimmungsbedarf zwischen den beiden Stadten besteht. So ist u.a. die Ausweitung des
Bedienungsangebotes auf der Linie 353 zwischen Ahlen — Heessen — Hamm Bahnhof zu einem zwei-
stlindlichem Taktangebot vorgesehen. Damit einhergehend ist die Ausweitung des taglichen
Bedienungszeitraums.

Nach der Umsetzung des aktuelle vorliegenden Nahverkehrsplan (voraussichtlich 2021) sollen weitere
Handlungsfelder im Bereich OPNV in den Fokus geriickt werden. Dazu zéhlen u.a.

®m Verbesserung des Regionalbusverkehrs zu den Nachbarstadten und Gemeinden (u.a. als Zubringer
zu den SPNV-Angeboten)

®  Ausbau Hamms als Regionalbusknotenpunkt

B Einfiihrung von internetbasierten Bedarfsangeboten (On-Demand-Verkehren)

Im Nahverkehrsplan Miinster (2016) ist lediglich die Reaktivierung der WLE und deren positiver Effekt
fuir die Stadt selbst sowie fiir den Pendlerverkehr benannt. Weitere fiir die Stadt Ahlen relevante
Punkte sind nicht benannt.

2.1.2 Stadt Ahlen

Auch die Stadt Ahlen selbst weist eine Vielzahl an erarbeiteten und teils bereits realisierten Planungen
und Konzepten im Bereich der Mobilitdt auf. Diese werden nachfolgend synoptisch zusammengefasst.

Im Bereich des OPNV wurde im |ahr 2006 eine Grundlagenuntersuchung zur Einfiihrung eines Stadtta-
xis Ahlen durchgefiihrt. Ziel der Untersuchung war die Einfiihrung eines stadtweiten On-Demand-
Angebotes zur Verbesserung der Mobilitédt. Im Vergleich zum herkdmmlichen liniengebundenen
OPNV-Angebot war in diesem Zusammenhang eine Bedienung iiber eine flexible Routenfiihrung ange-
dacht. Neben der Vorstellung des Konzeptes wurde in der Grundlagenuntersuchung eine Starken-
Schwachen Einschatzung vorgenommen sowie mogliche Risiken, wie z. B. die mangelnde Akzeptanz
und Wahrnehmung des Angebotes durch die Bevdlkerung, aufgezeigt.

3 Ratsheschluss am 19.11.2019
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Mit dem Analysebericht des Integrierten Verkehrsentwicklungs- und Lairmminderungsplan (2005) und
dem folgenden Gesamtkonzept aus dem Jahr 2008 legte die Stadt Ahlen einen Grundstein fiir die zu-
kiinftige Mobilitatsentwicklung. Durch eine umfassende Analyse der einzelnen Verkehrssysteme unter
Ergdnzung einer Haushaltsbefragung zum allgemeinen Mobilitdtsverhalten der Ahlener Bevdlkerung
konnten Starken und Schwachen des stiadtischen Mobilitatsangebotes erarbeitet werden. Die modell-
hafte Abbildung des moglichen zukiinftigen Kfz-Verkehrs in einem Verkehrsmodell zeigt erste
Potenziale fiir die Weiterentwicklung der Mobilitat. Im Gesamtkonzept wurden eine Vielzahl an Einzel-
maRnahmen definiert sowie die Bewertung des Maftnahmenbiindels vorgenommen. Daraus ableitend
verfolgt die Stadt Ahlen durch die Fortschreibung und Aufstellung verschiedenster Verkehrsteilkon-
zepte, wie z. B. dem innerstadtischen Radverkehrskonzept und der Entwicklung einer erweiterten
Parkraumkonzeption, die Umsetzung der vorgeschlagenen Manahmen. Der vorliegende Bericht greift
die Erkenntnisse und Konzeption des VEP auf und (iberfiihrt sie zu einem integrierten Mobilitatskon-
zept unter Beriicksichtigung aktueller Gegebenheiten und Mobilitétstrends.

Das Forderprojekt ,,Neue Wege in die City. Ahlen 2017%, welches vom Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit im Rahmen des Bundeswetthewerbes ,Klimaschutz im Radver-
kehr* gefordert wurde, stellt einen wesentlichen Baustein in der stadtischen Radverkehrsforderung
dar. Im Rahmen dessen wurden eine Vielzahl von Planungen und Kampagnen zum Thema Radverkehr
gefordert und im Rahmen der Fortschreibung des VEP Teilkonzeptes ,Radverkehrskonzept” umgesetzt.
Wesentliche Projektbausteine des Radverkehrskonzeptes sind:

®  Umgestaltung des Gebriider-Kerkmann-Platzes fiir eine verbesserte Durchgangigkeit fiir den Rad-
verkehr

®m  Ausweisung der WeststraRe als Begegnungszone, nach dem ,,.Shared-Space-Prinzip“

®m  Umgestaltung der Siidspange fiir eine entschleunigte Verkehrsfiihrung (z. B. Einfiihrung von
Tempo-30 Geschwindigkeitsheschrankungen, gednderte Fiihrungsformen v.a. in den Kreuzungsbe-
reichen)

m  Offnungvon EinbahnstraRen fiir Radfahrer in Gegenrichtung mit sichtbarer Fiihrung auf der
Strafie

® |Installation von modernen Fahrradabstellanlagen in der Ahlener Innenstadt
®m  Einrichtung von Ladestationen fiir Elektrofahrrader, z. B. am Alten Hof an der Volkshochschule

Begleitet wurden die genannten Mafinahmen durch die Radfahrkampagne ,,PedAhlen®, die durch Fahr-
radaktionstage, Informationsveranstaltungen und Passantenbefragungen auf die aktuelle Situation des
stadtischen Radverkehrs aufmerksam macht und Anregungen und Hinweise fiir die Verbesserung auf-
nimmt.

Im Rahmen der Verkehrssicherheitskonferenz im Jahr 2018 sowie der Verkehrssicherheitskampagne
unter dem Slogan ,,Liebe braucht Abstand” (2019) formulierte die Stadt Ahlen im Jahr 2019 eine ,,Dekla-
ration zur Verkehrssicherheit in Ahlen®. In dieser wurden Leitwerte und Verhaltensgrundsatze zur
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Steigerung der allgemeinen Verkehrssicherheit formuliert und festgesetzt. Ein Ratsbeschluss zur Ver-
abschiedung der Deklaration gibt es jedoch nicht.

Fiir Menschen mit Behinderung besteht zudem ein Orientierungsplan fiir die Ahlener Innenstadt mit
Angaben zu Parkpldtzen mit Behindertenparkpldtzen, Bushaltstellen mit Hochboard, Lichtsignalanla-
gen mit akustischen und/oder taktilen Anzeigern und vielem mehr.

2.2 Laufende und geplante MaRnahmen vorhandener Planungen

Derzeit bestehende und sich bereits in der Umsetzung befindliche Planungen finden sich sowohl auf
der liberregionalen als auch lokalen Ebene wieder.

Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes 2030 ist die Einfiihrung des Rhein-Ruhr-Expresses (RRX)
zur Starkung des Regionalverkehrs durch dichtere Taktfrequenzen und eine hohere Beférderungskapa-
zitat geplant. Derzeit verkehrt bereits der RRX 6 als Rhein-Weser-Express zwischen Dortmund und
Bielefeld/ Minden und bindet die Stadt Ahlen an diese an. Zusammen mit dem Taktangebot der RB 69,
welche zukiinftig durch die RRX-Linie 4 ersetzt wird, besteht zu den Oberzentren ein halbstiindiges
Taktangebot. Seitens der Deutschen Bahn wird bis Mitte 2020 der Zugang zu den Gleisanlagen barrie-
refrei umgebaut (Bau einer Fuflgangerrampe von der P+R-Anlage sowie die Installation von Aufziigen
zu den Gleisanlagen).

Im Zuge der Einfiihrung des Rhein-Ruhr-Expresses plant die Stadt den Bahnhof Ahlen als Mobilitats-
station auszubauen. MafRnahmen im Zuge dessen sind:

®m  Errichtung einer Radstation mit Reparaturservice

B Qualitdtsausbau des Zentralen Omnibusbahnhofes (Z0B)

®  Einrichtung einer Lade- und Carsharing-Station am Bahnhof

®m  Barrierefreie Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes

®m  Ausbau der Park & Ride Anlage

®  Umbau der IndustriestraRBe zur besseren Erreichbarkeit des Bahnhofs sowie damit verbunden
® Neugestaltung des Zugangs zum Ahlener Bahnhof

Seitens der Stadt wurden fiir den Aus- und Umbau des Bahnhofs bereits Forderantrdge gestellt, im
Rahmen dessen u.a. auch die Installation von digitalen Fahrgastanzeigen, Wegweisungen oder der
Ausbau eines kostenfreien W-LANs verbunden sind.

Seit 2018 verfolgt die Stadt Ahlen zudem barrierefreien Aus- und Umbau von Bus-Haltestellen im
Stadtgebiet. Eine Vielzahl der sich im Stadtgebiet befindlichen Bushaltestellen wurden bereits barrie-
refrei ausgebaut. Ziel ist jedoch, dass alle OPNV-Haltestellen einen einheitlichen barrierefreien
Ausstattungsstandard erhalten. Nahere Informationen zur Haltestellenausstattung/ -infrastruktur so-
wie dem aktuellen Umsetzungsstand konnen dem Kapitel 4.3 sowie dem Anhang 1 entnommen werden.
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Im Bereich des ruhenden Verkehrs wird derzeit das VEP-Teilkonzept Parkraum fiir den Bereich der
Innenstadt fortgeschrieben. Vor diesem Zusammenhang soll die aktuelle stadtische Parkraumkonzep-
tion Uiberpriift werden. Eine Untersuchung zur Auslastung und Nutzung der innerstadtischen
Parkplatze einschliefilich der Parkraumsituation im Umfeld des Krankenhauses sowie der Park & Ride-
Anlage am Bahnhof wurde bereits durchgefiihrt. Die Ergebnisse konnen dem Kapitel 4.4.2 entnommen
werden. Als weiterer Schritt ist die konkrete Gestaltung und Umsetzung einer erweiterten Parkraum-
bewirtschaftung in der Innenstadt einschliefilich des Bereichs im Umfeld des Ahlener St. Franziskus
Hospitals geplant.

Aktuell wird im Rahmen der Stadterneuerung ein Stadtteilkonzept ,,Barrierefreier fuf3- und radver-
kehrsfreundlicher Stadtteil Siid/Osten* seitens der Stadt in Zusammenarbeit mit den Planungsbiiros
akp_Stadtplanung + Regionalentwicklung sowie p+t GbR erarbeitet. In diesem erfolgte eine Analyse
der bestehenden FuR- und Radverkehrsanlagen mit dem Fokus der Barrierefreiheit und der Ableitung
von moglichen Netz- und StraRenausbauvarianten fiir ein qualifiziertes Fuf3- und Radwegenetz im
Siedlungsbestand. Ebenso werden in diesem die attraktive Instandhaltung und der Ausbau der Infra-
struktur nach typisierenden Standards fiir Ahlen thematisiert. Dariiber hinaus werden verschiedene
Teilkonzepte fiir einzelne ausgewahlte Bereiche mit besonderem Handlungshedarf ausgearbeitet. Als
ibergeordnetes Ziel wird im Rahmen des Stadtteilkonzeptes die Definition von Ahlener Standards der
Strafen-Aushauplanung in verschiedenen Bestandssituationen verfolgt.

Anfang 2019 wurde die Fortschreibung der Larmaktionsplanung der Stadt Ahlen (Stufe 3) veroffent-
licht. Seitens der Stadtverwaltung ist eine Fortschreibung der Larmaktionsplanung alle fiinf Jahre unter
Beriicksichtigung der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung vorgesehen. Im Rahmen der Larmakti-
onsplanung Stufe 1 und Stufe 2 wurden bereits lokal als auch gesamtstadtisch wirksame Manahmen
umgesetzt, wie z. B. im Rahmen des stadtischen Radverkehrskonzeptes, die Verbesserung der Gehweg-
breiten in der Innenstadt, die Verringerung von Straflenquerschnitten oder die Umgestaltung von
Kreuzungspunkten.

Weitere geplante, lokal wirksame Mafinahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind:
B Einsatz von larmoptimiertem Asphalt auf den innerdrtlichen Strafien
®  Baueiner nérdlichen UmgehungsstraRe zur Entlastung des Konrad-Adenauer-Ringes

B Bau einer Osttangente zwischen Beckumer Strafie (B58) und Guissener Strafie (K27) zur Entlas-
tung der ostlichen Stadtmitte vom Durchgangsverkehr, insbesondere beim Schwerlastanteil

®  Umsetzung von passiven Larmschutzmafinahmen, wie z. B. der Einsatz von Larmschutzfenstern in
den umliegenden Gebauden

®  MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung, wie z. B. Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen, Einrichtung von Querungshilfen oder Verengung der StraRenquerschnitte

®m  Bau einer Westumgehung Dolbergs zur Entlastung der innerdrtlichen Durchgangsstraen, insbe-
sondere vom Schwerlastanteil

Als gesamtstadtisch wirksame Mafinahmen zur Vermeidung motorisierten Verkehrs werden in der ak-
tuellen Fortschreibung der Larmaktionsplanung die:
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®  Fortfilhrung einer besseren Integration von FuR- und Radverkehr in den innerstadtischen Stra-
fenrdaumen

B Ergdnzung von Radverkehrsanlagen im zentralen Stadtgebiet sowie aufierhalb der Ortschaften
®m  Verbesserung von Radverkehrsanlagen auf stadtischen Hauptstrafien

®m  Sicherungvon Querungen auf stadtischen Hauptstrafien

®m  Verbesserungen fiir den Radverkehr auf Griinverbindungen

®  Erneuerung und Weiterentwicklung der innerstadtischen Wegweisung fiir FuR- und Radverkehr
B Radfahrfreundliche Ampelschaltungen im Stadtgebiet

®m  Verbesserung von Gehwegbereichen sowie

®  Die Umgestaltung/ Aufhebung von Gehwegparken genannt.

Neben den bereits aufgelisteten laufenden und geplanten MaRnahmen vorhandener Planungen wur-
den seitens der politischen Parteien in den letzten Jahren sowie aktuell mehrere Antrage zur
Mobilitdtsentwicklung (Stand: Dez. 2019) an die Stadt Ahlen gestellt worden. Dabei werden unter-
schiedliche Themenfelder der Mobilitat beriicksichtigt. In der nachstehenden Tabelle sind diese
zusammengefasst dargestellt:

B Tabelle 1: Antrage zur Mobilitatsentwicklung, Stand Dez. 2019

Ther!u.ar!.f eld Titel/ Inhalt Beschreibung FLTFCES Partei
Mobilitat Antrags
Einrichtung einer
= Schnellbuslinie von Ahlen Schnellbuslinie von Ahlen iber
PNV nach Miinster Vorhelm, Sendenhorst, 2010 FGW
Albersloh und Miinster
Durchgangsverkehr im Durchfiihrung von
Kfz-Verkehr Wohnquartier Handelweg/ Geschwindigkeitskontrollle im | 2019 cbu
EschenbachstraRe Wohnquartier
Neubeschaffung von
Alternative Beschaffung von Fahrzeugen Fahrzeugen mit alternativen
Antriebe mit alternativen Antrieben, wie z. B. Gas oder 2019 SPD
Antriebsmotoren Wasserstoff fiir die Feuerwehr
sowie fiir die Umweltbetriebe
Verlagerung des Verkehrs von
der Kleibrinkstiege auf die
Strafie Kleibrink sowie damit
Regelung der eibricksiogefr den
Kfz-Verkehr Verkehrsproblematik im KSUes 2019 SPD
. - allgemeinen Kfz-Verkehr.
Wohnquartier Kleibrink . .
Anbringung von Kissen auf der
Fahrbahn zur Sicherstellung
der Geschwindigkeit fiir eine
Spielstrafie.
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Kfz-Verkehr/

Ordnende MaRnahmen fiir
den ruhenden und den

Neuordnung des ruhenden
Verkehrs fiir bessere
Sichtverhéltnisse in der

Verkehrssicherheit | flieflenden Verkehr an der IndustriestraRe sowie 2019 >PD
Industriestrafe Anbringung von
Verkehrsspiegeln
Sicherung des Fuftweges von ggxgﬂsli?sgtﬁ:dder Sicherheit
Fuflverkehr der AlleestraRe zur ; 8 2019 SPD
Tulpenstrafie im OT Dolberg aut genanntem .
Streckenabschnitt.
Durchfiihrung Bedarfsanalayse
und Abkldrung baulicher
Fiir mehr ,Kiss-and-go“ an Moglichkeiten fiir die
Kiz-Verkehr den Ahlener Schulen Einrichtung von weiteren 2019 SPD
»Kiss-and-go-Zonen“ an den
Ahlener Schulen
Umgestaltung von
FuRverkehr FuBgar.l.gerampeln mit Fuf&garlgerampeln mit 2019 SPD
Bergmannchen Bergmannchen als
Ampelsymbol
Installation einer
Geschwindigkeitsmessanlage | Installation einer dauerhaften
Kiz-Verkehr Am neuen Baum, Hohe Geschwindigskeitsmessanlage 2019 >PD
Freckenhorster Werkstatten
Parkplatzbefestigung am
Kfz-Verkehr Standort Ahlen der :anasrt;n[gizezung e 2019 SPD
Kinderheilstatte Nordkirchen P
Zuschuss der Stadt Ahlen fiir Forderung von privaten
private Lastenrader und Lastenfahrradern und
Radverkegy Fahrradlasten- Fahrradlasten- 2013 >PD
/Kinderanhanger /Kinderanh@ngern
Bereitstellung von
Haushaltsmittteln fiir eine
Alternative Verfiigbare Elektromobilitatin | Haushaltsbefragung 2020 zur 201 BMA
Antriebe Stadten und Gemeinden Zukunftsvision ,verfiighare 9
Elektromobilitét in Stadten
und Gemeinden®
Kfz-Verkehr/ Verbesserung Errichtung Parkhaus in der City 201 DU
Parken Parkraumsituation bzw. am Bahnhof 9
Installation von Beleuchtung
FuRverkehr B.glegchf[.ung Bushaltestelle an Bushaltestelle in 2020 DU
Tonnishauschen .
Tonnishduschen
Im Falle einer nachgewiesenen
Verlagerung des Verkehrs von
C e . der Strafie Kleibrinkstiege in
Kfz-Verkehr Geschwindigkeitsreduktion die StraRe Kleibrink, 2020 SPD

Strafie Kleibrink

Installieren einer dauerhaften
Geschwindigkeitsreduktion
durch bauliche Maftnahmen
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Dariiber hinaus wurden weitere Antrage u.a. zur Widmung von verschiedenen offentlichen Verkehrs-
flachen zu Gemeindestrafien sowie die Einhaltung und Ausweitung des Larmschutzes entlang der
Hauptverkehrsachsen gestellt.
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3 Struktur des Untersuchungsraumes

3.1 Lage und Verkehrsanbindung

Die Stadt Ahlen befindet sich ca. 30 km siiddstlich von Miinster im Norden von Nordrhein-Westfalen.
Die Industrie wird seit Jahrzehnten durch die ansédssige metallverarbeitende Industrie gepragt. Ahlen
ist die einwohnerstarkste und wirtschaftlich bedeutendste Stadt im Kreis Warendorf. Sie liegt in einem
iiberwiegend landlich gepragten Miinsterland und grenzt im Siid-Westen an die Ruhrgebietsregion.
Ahlen {ibernimmt als Mittelzentrum Versorgungsfunktionen fiir die angrenzenden Kommunen, insbe-
sondere fiir die umgebenen Grundzentren Sendenhorst, Ennigerloh, Lippetal sowie Drensteinfurt.
Ferner befinden sich die kreisfreie Stadt Hamm und die Mittelzentren Beckum, Oelde, Warendorf so-
wie Werne im unmittelbaren Umfeld. Miinster (ca. 35 km) ist das nachstgelegene Oberzentrum, gefolgt
von Dortmund (ca. 60 km), Bielefeld (ca. 65 km) und Paderborn (ca. 85 km).

Die Stadt selbst verfiigt iber keinen direkten Autobahnanschluss und ist iiber die Bundesstrafie B58
sowie {iber die LandstrafRen L547 und L822 an die Autobahnen A1 in Richtung Miinster/Dortmund, Koln
sowie A2 in Richtung Bottrop/ Bielefeld angebunden. Die Anbindung zu den nachstgelegenen Grund-
und Mittelzentren erfolgt iiber die Bundesstrafie B58 sowie die Landesstrafien L 507, L 547, L586, L671,
L 811 und L 822. Die Ortsteile Dolberg und Vorhelm sind auferdem iiber die Kreisstrafien (K1, K42 und
K27) an die Kernstadt angebunden.

Dariiber hinaus liegt die Stadt an der SPNV-Trasse Hamm-Minden, welche jeweils stiindlich durch die
RB69 sowie den RE6 (RRX) bedient wird. Durch den Bahnanschluss ist eine gute Erreichbarkeit Ahlens
an die Oberzentren Miinster, Bielefeld und Dortmund sowie an die umliegenden Mittelzentren Hamm
und Oelde gewdhrleistet.

Siehe Kartenband: Karte 1— Lage und Verkehrsanbindung

3.2 Bevolkerungsentwicklung

Die Stadt Ahlen weist in den letzten zehn Jahren einen leichten Bevolkerungsriickgang auf. Wahrend
das natiirliche Bevolkerungssaldo in dem beschriebenen Zeitraum sich stetig negativ darstellte, ist das
Wanderungssaldo in den Jahren 2013 bis 2016 insgesamt positiv. Mit einem Riickgang der bundesweit
zu verzeichnenden hohen Zuwanderung ist seit dem Jahr 2017 eine insgesamt negative Bevdlkerungs-
entwicklung zu verzeichnen. Davon ist inshesondere die Altersgruppe der unter 20-Jahrigen betroffen.
Hingegen verzeichnet die Bevolkerungsgruppe der liber 65-jahrigen einen prozentualen Anstieg von
+4,5 % gegeniiber 2009. Dies fiihrt zukiinftig zu einer Alterung der Bevdlkerung, was mit gednderten
Anforderungen an Mobilitatsangebote einhergeht.
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B Tabelle 2: Bevilkerungsentwicklung 2010 - 2018

Stadt/ Gemeinde | Flache Bevdlkerung Bevdlkerung Entwicklung 2010 bis

(in km2) 2010 2018 )

Absolut Prozent

Ahlen 123,1 53.414 52.582 -832 -1,6

Kreis Warendorf 1.319,42 278.145 277783 -362 -0,1

Quelle: ITNRW (2018): Fortschreibung auf Basis der Volkszahlung von 1987 + Bevolkerungsfortschreibung Basis Zensus 2011

B Tabelle 3: Bevolkerungsverteilung nach Altersgruppen

Ahlen Entwicklung 2009-2018
Altersgruppe 2009 2012 2015 2018 Absolut Prozent
0 —20-jahrige 11886 10985 10855 10795 -1.091 -9,2

20 — 65-jahrige 30782 30128 30375 30451 -331 -1,1
65-jahrige und al- 10848 10764 11057 11336 +488 +4,5

ter

Quelle: ITNRW (2019): Landesdatenbank NRW. Fortschreibung des Bevélkerungsstandes nach Altersgruppen

3.3 Siedlungsstruktur

Die Stadt Ahlen ist mit rund 52.500 Einwohnern und einer Fliche von 123 km? die gréfite und einwoh-
nerstarkste Stadt im Kreis Warendorf. Sie iibernimmt als Mittelzentrum zentrale
Versorgungsfunktionen und ist ein wichtiger Wohn- und Wirtschaftsstandort im Miinsterland. Insge-
samt verfiigt die Stadt iiber eine Einwohnerdichte von 427 Einwohner/ km?. (Stand: Juni 2019)*

Das Stadtgebiet weist eine weitgehend kompakte Siedlungsstruktur auf und ist unterteilt in die Kern-
stadt sowie die Ortsteile Dolberg und Vorhelm mit Tonnishauschen. Dem Stadtgebiet gehdren zudem
vierzehn Bauerschaften an. Rund 84 % der stadtischen Bevélkerung lebt im Kernort, wohingegen rund
7 % bzw. 6 % auf die Ortsteile Vorhelm und Dolberg verteilt sind. Damit stellt der Kernort den Sied-
lungsschwerpunkt dar, von dem die einzelnen Ortsteile deutlich raumlich abgesetzt sind.>

4IT.NRW 2019
5 Stadt + Handel (2015): Fortschreibung des Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Ahlen, S. 24.
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Ahlen gehort zu den altesten Stadten Westfalens und verfiigt iiber einen historisch gepragten Stadt-
kern mit vielen StraRen mit einem eingeschrankten Strafenquerschnitt. Dies hat Auswirkungen auf die
innerstadtische Verkehrswegefiihrung, so dass der Innenstadtbereich iiberwiegend durch Einbahnstra-
en gepragt ist.

Die Stadt Ahlen verfolgt seit Jahren mit dem Wohnbaufldchen Zielkonzept eine strategische Siedlungs-
entwicklung nach innen und eine behutsame Entwicklung nach aufien. Bei der kiinftigen Ausweisung
neuer Wohnbauflachen bleibt der Fokus weiterhin auf der Innenentwicklung. Neue Wohngebiete am
Siedlungsrand sollen hinsichtlich des zu erwartenden Bevolkerungsriickgangs die Ausnahme bleiben.
Im Ortsteil Vorhelm werden tiberwiegend kleinere Flachen wohnbaulich entwickelt. Im Ortsteil Dol-
berg findet aktuell eine Innenentwicklung auf einer gréRReren Flache im Dorfkern statt, ferner werden
vereinzelt kleinere Flachen erschlossen. Im April 2019 befanden sich in der Gesamtstadt rd. 700 WE in
der Planungs- bzw. Umsetzungsphase. Bis zum Jahr 2030 wird auch im Zusammenhang mit der prog-
nostizierten Bevolkerungsentwicklung von einer riickldufigen Nachfrage nach Wohneinheiten
ausgegangen.

3.4 Wirtschaftsstruktur

Die Stadt Ahlen ist aufgrund seiner historisch gewachsenen Wirtschaftsstruktur ein wichtiges Wirt-
schaftszentrum im siidostlichen Miinsterland. Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
istin den vergangenen Jahren kontinuierlich angestiegen.

Insgesamt befinden sich acht Gewerbegebiete im Stadtgebiet von Ahlen, fiinf davon in der Kernstadt.
Das Industriegebiet Ost ist mit ca. 70 ansassigen Firmen die grofite zusammenhéngende Industrie-/ Ge-
werbefldche im Stadtgebiet.

Weitere Gewerbe-/ Industriestandorte sind:

Natur- und Gewerbepark Olfetal (ca. 20 Betriebe)
Zeche Westfalen (ca. 20 Betriebe)

Vatheuershof und Vatheuershof Siid (ca. 30 Betriebe)
Gewerbegebiet Kleiwellenfeld (ca. 30 Betriebe)

Dariiber hinaus befinden sich im Ortsteil Vorhelm die kleineren Gewerbegebiete Bosenberg, Vorhelm-
Bahnhof sowie Brink.

Die Gewerbegebiete in Ahlen verfiigen liber wenig weitere Flachenpotenziale. Aktuell befindet sich
jedoch die Erweiterung des Natur- und Gewerbegebietes Olfetal um rund 20 ha in der Planaufstellung.
Die grofieren Arbeitsplatzschwerpunkte der Stadt Ahlen sind der nachfolgenden Tabelle zu entneh-
men:
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B Tabelle 4: Arbeitsplatzstandorte der Stadt Ahlen (400 Arbeitsplitze und mehr)

Gemeinde/ Lage Name der Einrichtung / des Un- | Beschiftigtenzahl

Stadt ternehmens / Branche

Ahlen Innenstadt, Beckumer Strafie Franz Kaldewei GmbH & Co. KG 700
Schmalbachstrafie Winkelmann Powertrain, Com- 1.500

ponents GmbH & Co. KG

Robert-Koch-StraRe St. Franziskus-Hospital Ahlen 700
GmbH
Gewerbegebiet Olfetal LR Health & Beauty Systems 1.250 — 1.300

GmbH, Carl Geringhoff GmbH &
Co. KG, MOC medicalORDER-
center

Gewerbegebiet Vatheuershof Freckenhorster Werkstatten 500

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 3. Quartal 2016 zum NVP Warendorf 2018

Insgesamt leben im Stadtgebiet Ahlen 26.140 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte. Von diesen
verfiigen rund 15.500 iiber einen innergemeindlichen Arbeitsstandort und miissen somit relativ kurze
Wege zum Erreichen der Arbeitsstétte zuriicklegen. Dariiber hinaus sind rund 10.000 Einpendler in Ah-
len sozialversicherungspflichtig beschaftigt, die auRerhalb der Gemeinde wohnhaft sind. Das negative
Pendlersaldo von -3.476 Beschaftigen weist zudem auf ein erhohtes Mobilitatsaufkommen im Berufs-
verkehr hin.

Siehe Kartenband: Karte 2 - Pendlerrelationen

3.5 Bildungseinrichtungen

Bildungseinrichtungen stellen wichtige Mobilitatsziele in Ahlen dar und sind durch alle Verkehrssys-
teme erschlossen. Vor allem Schiilerinnen und Schiiler greifen vorwiegend auf Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zur Bewéltigung ihres Schulweges zuriick. Dieser Aspekt ist bei der Erschliefiung
der Schulen besonders zu beriicksichtigen. Zudem sind bei der Ausgestaltung der Schulstandorter-
schlieBung und der ggf. bestehenden Kosteniibernahmen zur Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung
die gesetzlichen Bestimmungen des Schulgesetzes des Landes Nordrhein-Westfalen (SchulG NRW)
sowie des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) einzuhalten.

In der Stadt Ahlen befinden sich insgesamt fiinf weiterfiihrende Schulen sowie drei Berufskollege
(siehe Tab. 2). Des Weiteren befinden sich die Volkshochschule sowie die Familienbildungsstatte in
Ahlen. Die genannten Bildungseinrichtungen sind in der Kernstadt verortet, sodass bei der Schiilerin-
nen- und Schiilerbeforderung die Anbindung der einzelnen Ortsteile Ahlens sowie der Bauerschaften
besonders beriicksichtigt werden muss.

¢ Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen: Pendleratlas NRW — Berufspendler, Einwohner und Tagesbe-
volkerung 2018.
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B Tabelle 5: Schulstandorte (ohne Grundschulen) in Ahlen

Schulart Anzahl Schiileranzahl
Hauptschule 1
Sekundarschule’ 1
4180
Gesamtschule 1
Gymnasium 2
Berufskolleg 3 1.9408

Quelle: Stadt Ahlen (0.).): Schulstatistik fiir das Schuljahr 2019/2020

B Tabelle 6: SchlieBung von Schulstandorten

Kommune Schulart Anzahl Schuljahr Schiileranzahl
Ahlen Hauptschule 1 07/2017 60
Realschule 1 07/2017 175

Quelle: NVP Kreis Warendorf: Befragung der Stadte und Gemeinden, 3. Quartal 2016

3.6 Versorgungs- und Gesundheitsinfrastruktur

Als Mittelzentrum stellt die Stadt Ahlen mit ihren Infrastrukturangeboten und Dienstleistungen im Be-
reich Bildung, Einzelhandel, medizinischer Versorgung sowie Kultur sowie der vorhandenen
Wirtschaftsstruktur und offentlicher Einrichtungen einen Anlaufpunkt fiir die umgebenen Gemeinden
dar. Vor allem die Einrichtungen des taglichen, aber auch des periodischen Bedarfs sind relevante
Ziele der stadtischen Mobilitat, da diese neben den Beschaftigten auch einen stetigen Publikumsver-
kehr aufweisen.

Relevante Einrichtungen sind im gesamten Stadtgebiet vorzufinden. In den Ortsteilen sind kleinere
Versorgungsstrukturen vorhanden, um den Grundbedarf zu decken. Lediglich die Siedlung Ténnishédus-
chen verfiigt iiber keinerlei Versorgungsinfrastruktur. (Karte 3 im Kartenband). Eine erhdhte raumliche
Konzentration an mobilitdtsbedeutsamen Einrichtungen ist jedoch im Innenstadtbereich entlang der
Fufdgdngerzone und im nahgelegenen Bereich zu vermerken, wodurch es an dieser Stelle zu einem er-
hohten Verkehrsaufkommen kommt.

7 Die Sekundarschule wird aktuelle zur Gesamtschule aufgewertet. (Stand: Apr. 2020)

& Daten Berufskollege aus dem Schuljahr 2016/2017
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B Tabelle 7: Auflistung mobilitatsrelevanter Einrichtungen

Grofere Medizinische Versorgung Offentliche Einrichtungen
Einzelhandelseinrichtungen

e Fufigdngerzone e St.-Franziskus-Hopital mit | ¢ Volkshochschule

e EKZ,Kerkmann Platz" Arztezentrum e Stadthiicherei

 Sonderstandort Beckumer | ° Mehrere Senioreneinrich- | | Stadtverwaltung
Str. (Baumarkt) tungen

e Baubetriebshof
e EZH am Dr.-Paul-Rosen-
baum-Platz

e EZH im Gewerbegebiet
Kleiwellenfeld

3.7 Freizeit- und Naherholungsziele

In der Stadt Ahlen finden sich eine Vielzahl an Freizeit- und Naherholungszielen wie z. B. das Naher-
holungsgebiet ,Langst, der Berliner Park mit Parkbad, der Stadtpark, das Zechengelédnde mit
Zechenpark, Gastronomie sowie die Lohnhalle als Veranstaltungsraum und die Innenstadt mit Stadt-
halle, Kunstmuseum, Cinemahlen und die alteste Taufkirche des Miinsterlandes. Dariiber hinaus
befinden sich weitere Museen, Galerien sowie Sehenswiirdigkeiten im Stadtgebiet, welche in der Karte
3 — Raumstruktur verortet sind.

Siehe Kartenband: Kartenband 3 - Raumstruktur

Zusatzlich zu den genannten Freizeiteinrichtungen gibt es mehrere themenbezogene Stadtfiihrungen,
welche zu Fufs erkundet werden kdnnen. Das Miinsterland ist jedoch vor allem fiir seine Fahrrad-
freundlichkeit bekannt, so fiihren sowohl lokale (Miihlenroute) als auch regionale Radrouten, wie z. B.
der Werseradweg, durch die Stadt Ahlen.

3.8 Mobilitatsverhalten

In den letzten Jahren hat sich das Mobilitdtsverhalten in Deutschland verandert. Dies hat die Studie
»Mobilitat in Deutschland” (MiD) in ihren letzten drei Auswertungen gezeigt. Vor allem die Nutzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ist laut der Studie ,,Mobilitdt in Deutschland® (MiD) in den
Stadten Deutschlands angestiegen. Dennoch werden weiterhin bundesweit liber die Halfte aller Wege
mit dem PKW (als Fahrer und als Mitfahrer) zuriickgelegt.

Aktuelle Daten zum Mobilitatsverhalten in Ahlen liegen nicht vor. Eine geplante Haushaltsbhefragung
und Modal-Split-Erhebung wurden aufgrund der Umstédnde wahrend der Corona-Pandemie auf das
Jahr 2022 verschoben. Fiir die nachfolgende Darstellung werden Untersuchungen aus dem Jahr 2004
(Stadt Ahlen) und 2015 (Kreis Warendorf) zu Grunde gelegt.
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Gemafd der Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2004 weist der Anteil des MIVs den gro3ten Part am Ge-
samtverkehrsaufkommen auf®. Doch auch das Fahrrad besitzt in Ahlen eine hohe Bedeutung als
Fortbewegungsmittel. Dies spiegelt sich sowohlin der hohen Rate des Fahrradbesitzes der Haushalte
(rund 79 % verfiigen tiber mindestens ein fahrbereites Fahrrad) als auch bei der Nutzung des Fahrra-
des bei einem Viertel aller zuriickgelegten Wege wider. Der Fufdverkehr nimmt mit 15 % einen eher
niedrigen Stellenwert, liegt jedoch deutlich iiber dem kreisweit durchschnittlichen Fufdverkehrsanteil.
Der Anteil des offentlichen Verkehrs liegt mit 3 % jedoch deutlich unter dem kreisweiten Durchschnitt.

B Abbildung 1: Verkehrsmittelwahl Ahlen, Mobilitatshefragung 2004

A oov d B ol

zu Fu Fahrrad Pkw/Krad als Fahrer Pkw als Mitfahrer

Verkehrsmittelnutzung nach Entfernungsklassen

Kurze Wege von bis zu 5 km werden bevorzugt mit dem Rad bzw. zu Fuf} zuriickgelegt. Dies verdeut-
licht auch der kleinrdumige Vergleich der Nutzungsrate von Fahrradern im Stadtgebiet. In der
Kernstadt wird das Fahrrad bis zu ca. ein Viertel mal haufiger fiir das Zuriicklegen von Wegen verwen-
det als in den Ortsteilen. Ab einer Wegeldnge iiber 5 km wird bevorzugt auf den MIV sowie auf den
OPNV zuriickgegriffen. Wege zwischen 5 und 10 km werden zu 50 % mit dem Pkw zuriickgelegt. Auch
langere Wege werden zum weitaus iiberwiegenden Teil mit dem Auto durchgefiihrt. Der Anteil des 6f-
fentlichen Verkehrs weist bis zu 10 km nur einen sehr geringen Nutzungsanteil auf, steigt jedoch bei
Strecken iiber 10 km auf eine Nutzungsrate von bis zu 9 % an. Aus dem Zusammenspiel von kurzen
Wegen, die bevorzugt per Fu oder Fahrrad zuriickgelegt werden und langen Wegen, die zu einem An-
stieg der Pkw-Nutzung sowie zu einer Erhéhung des OPNV-Anteils fiihren, lisst sich die
Notwendigkeit ableiten, intermodale Reiseverkehre und die Einrichtung von entsprechenden Verkniip-
fungspunkten im Rahmen des kommunalen Mobilitédtskonzeptes mitzudenken.

Pendlerverflechtungen

Aufgrund der wirtschaftlichen Bedeutung der Stadt Ahlen im Kreis Warendorf ist sie ein Quell-/Zielort
von Pendlerverflechtungen. Taglich pendeln rund 23.500 Personen aus oder nach Ahlen zu ihrem Ar-
beitsplatz. Hinzuzahlen sind ebenso die innergemeindlichen Pendlerverflechtungen, wodurch weitere

9 Die Stadt Ahlen plant zeitnah eine Haushaltsbhefragung durchfiihren zu lassen, um dann auf eine aktuelle Datenbasis zugrei-
fen zu kdnnen.
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rund 12.600 Berufspendlerinnen und -pendler zahlen.”. Wichtige Pendlerverflechtungen mit jeweils
800 bis 2.500 Pendelnden bestehen vor allem zu den nachstgelegenen Oberzentren Miinster und
Hamm sowie zum Mittelzentrum Beckum. Weitere bedeutende Pendlerbeziehungen bestehen zwi-
schen Ahlen und Warendorf, Sendenhorst, Ennigerloh sowie Drensteinfurt.

Dabei werden von rund 60 % der tagespendelnden Bevdlkerung Entfernungen von bis zu 25 Kilome-
tern zuriickgelegt (davon ausgenommen sind die innergemeindlichen Berufspendelnden). Davon
betroffen sind vorwiegend Quell- und Zielorte im Kreis Warendorf. Weitere Rund 25 % der Pendlerin-
nen und Pendlern legen eine Strecke von bis zu 50 Kilometern taglich zur Arbeitsstatte zuriick.”

B Abbildung 2: Berufspendelnde Stadt Ahlen nach Entfernung (Ausnahme innergemeindliche Pendelnde)
(Stichtag: 30.06.2018)

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0’00/0 I —_— .
<10 km 10 bis 25 km 25 bis 50 km 50 bis 75 km >75km keine Angabe
H Berufseinpendelnde Berufsauspendelnde
(gesamt: 10.020) (gesamt: 13.496)

Quelle: Statisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (2020): Landesdatenbank NRW — Pendlerberechnungen in Nordrhein-
Westfalen

Wegezweck

Aus der Haushaltsbefragung der Stadt Ahlen 2004 geht hervor, dass am haufigsten Wege zum Errei-
chen des Arbeitsplatzes zuriickgelegt werden (20 % aller Wege), weitere 9 % der Wege dienen
dienstlichen/ geschaftlichen Zwecken sowie weitere 11 % zum Erreichen der Ausbildungsstatte. 33 %
aller Wege werden fiir die Zwecke Einkaufen und private Erledigungen aufgewendet und bilden damit

1 Statistisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (2020): Pendleratlas NRW — Berufspendler, Einwohner und Tagesbevolke-
rung 2018.

1 Statisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (2020): Landesdatenbank NRW — Pendlerberechnungen in Nordrhein-Westfa-
len
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die grofite Wegezweckgruppe in der Stadt Ahlen. Weitere 9 % sind sogenannte Begleitwege, welche
zum Bringen und Holen von Personen (z. B. Kinder, ltere Personen) dienen. Ebenso in der Haushalts-
befragung des Kreises Warendorf aus dem Jahr 2015 wurden ahnliche Werte fiir die jeweiligen
Wegezwecke angegeben. Auf aktuelle Werte kann nach der geplanten Haushaltshefragung der Stadt
Ahlen im Jahr 2020 zuriickgegriffen werden.

Insgesamt wird ersichtlich, dass fiir die Wegezwecke Arbeiten, dienstliche/ geschaftliche Wege, Be-
gleitwege sowie fiir das Einkaufen die Nutzung des privaten Pkw bevorzugt wird. Wege zur Schule/
Ausbildungsstétte sowie in der Freizeit werden hingegen {iberwiegend mit nichtmotorisierten Ver-
kehrsmitteln wie Fahrrad oder zu FuR zuriickgelegt. Der OPNV wird vorrangig fiir den Wegezweck
Schule genutzt, jedoch wie in der allgemeinen Verkehrsmittelwahl fallt auch fiir diesen Wegezweck die
Nutzungsquote mit 11 % relativ gering aus.”

Nutzergruppenspezifische Mobilitatsanforderungen

Das stadtische Mobilitatsangebot wird von unterschiedlichen Zielgruppen wahrgenommen, welche dif-
ferenzierte Bediirfnisse und Anforderungen beziiglich ihrer Mobilitdt vorweisen. In Folge dessen istim
Rahmen der Mikroanalyse die Nutzungsqualitat fiir die unterschiedlichen Zielgruppen mit zu beriick-
sichtigen. Auf Grundlage einer umfassenden Literaturstudie und der Auswertung statistischer Quellen
werden sieben relevante Zielgruppen nach verschiedenen Kriterien beschrieben, wie z. B. ihre sozio-
demografischen und Mobilitats-Kenngréfien, typische Raume und Zeiten ihrer Mobilitat sowie
Anforderungen und Erwartungen an den OPNV.

B Tabelle 8: Nutzergruppenspezifische Mobilitatsanforderungen

Nutzergruppe Charakteristik/ Anforderungen

Berufstatige und Pendler Personen mit stark habitualisierten arbeitstaglichen Wegen zwi-
schen Wohn- und Arbeitsort Mo-Fr bzw. Sa; bedeutend sind eine
hohe Reisegeschwindigkeit und Flexibilitat in der Nutzung

Freizeit- und Gelegenheitsnutzer Einfache Zuganglichkeit und geringe Nutzungshiirden, Erreich-
barkeit zentraler Einrichtungen und Standorte wichtig; Reisezeit
von eher geringer Bedeutung, Anforderungen an die Barrierefrei-
heit, sind auch abends und am Wochenende mobil

Besucher (aus dem In- und Ausland) Nur einen oder wenige Tage vor Ort; einfache Zuganglichkeit und
geringe Nutzungshiirden, Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen
und Standorte wichtig; Reisezeit von eher geringer Bedeutung,
Anforderungen an die Barrierefreiheit, sind auch abends und am
Wochenende mobil

2 Haushaltsbefragung Stadt Ahlen (2004)
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Kinder- und Jugendliche Sichere und kurze Wege, Direkte Verbindungen zu Bildungs- und
Freizeiteinrichtungen, sind in ihrer Mobilitdt oftmals auf Dritte
angewiesen

Altere Menschen Sind in ihrer Bewegungsfreiheit eingeschrankt und auf barriere-

freie Angebote angewiesen; wichtig ist die Erreichbarkeit
zentraler Einrichtungen (medizinischer Einrichtungen, Versor-
gungsstandorte, Freizeiteinrichtungen), Mobilitat erstreckt sich
liber die gesamte Woche

Mobilitatseingeschrankte aufgrund ihrer kdrperlichen Fahigkeiten oder aufgrund anderer
Umsténde (Mitfiihren von Gepack, Kinderwagen etc.) in ihrer Be-
wegungsfreiheit eingeschrankt

OPNV-Unkundige nutzen OPNV aus unterschiedlichen Griinden nie oder nur selten.
Kurze Wege zur Haltestelle, regelmafiges Fahrtenangebot, Er-
reichbarkeit zentraler Einrichtungen, geringe Zugangshemmnisse
(Tarif, Umstiege, Ticketkauf)

KFZ-Nutzer aus Gewohnheit/ schnelle Wiirden Rad nutzen aber: fehlende Abstellanlage Rad am Haus,
Verfiigbarkeit falsche Vorstellungen Reisezeit Fahrrad, ungeiibte/ untrainierte
Radfahrer, die den inneren Schweinehund iiberwinden miissen

Die summarische Betrachtung erfordert Vereinfachungen und Verallgemeinerungen. Es ist nicht Sinn
der Zielgruppenbetrachtung, einzelnen Personen, die sich einer der Gruppen zuordnen lassen, immer
samtliche Eigenschaften dieser Gruppe zuzuschreiben. Das Zielgruppensystem ist nicht geschlossen, d.
h. esist nicht jede natiirliche Person eindeutig genau nur einer Gruppe zuordenbar; vielmehr werden
die Zielgruppen nach typischen (Lebens-)Situationen beschrieben, von denen mehrere zugleich auf ein
und dieselbe Person zutreffen kénnen.
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Starken
—> Lage der Stadt Ahlen an das iibergeordnete Strafiennetz
- kompakte Siedlungsstruktur (Kernstadt sowie Ortsteile)

- Wirtschaftsschwerpunkt im Landkreis und das damit einhergehende bestehende Arbeits-
platzangebot

- gute bis sehr gute Versorgungsinfrastruktur sowie deren dezentralen Verteilung (Grundver-
sorgung) im Stadtgebiet

—> hoher Anteil von nichtmotorisierten Fortbewegungsarten auf kurzen Wegen, wobei insbe-
sondere der Radverkehr einen hohen Stellenwert einnimmt

—>{iberdurchschnittlich hoher Anteil an Fulverkehr gemessen an kreisweiten Modal Split

Schwiéchen

- alternde Bevdlkerung

-> riicklaufige Bevolkerungszahl

—> hohe MIV-Dominanz in der Verkehrsmittelwahl

- geringer Anteil der OPNV-Nutzung fiir das Zuriicklegen von Wegen
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4 Analyse der Mobilitatsangebote

Ein wichtiges Kriterium zur Bewertung der Qualitat bestehender Mobilitatsangebote stellt die Erreich-
barkeit von relevanten Zielen in einem angemessenen Zeitrahmen dar. Auf Grundlage der benétigten
Reisezeiten je Verkehrsmittelwahl sowie deren Vergleich untereinander konnen Aussagen hinsichtlich
moglicher Ausbaupotenziale von Mobilitdtsangeboten getroffen werden.

Bei dem nachfolgenden Reisezeitenvergleich erfolgt eine vereinfachte Betrachtung, bei der lediglich
die reine Beforderungszeit beriicksichtigt wird. Die Reisezeit wird ausgehend vom zentralen Verkehrs-
knotenpunkt Bahnhof Ahlen bestimmt und in 5-Minuten-Intervallen angegeben (vgl. Karte 4
Kartenband).

Siehe Kartenband: Karte 4 — Reisezeitenvergleich verschiedener Verkehrsmittel

Die Kompaktheit der Kernstadt Ahlens wird dadurch deutlich, dass innerhalb von 15 Minuten der Kern-
stadtbereich ab Bahnhof Ahlen bis zum Konrad-Adenauer-Ring per Fuf zu durchlaufen ist. Dies
entspricht gleichzeitig dem 5-Minunten-Erschliefungsradius des Radverkehrs. Der Siedlungsrandbe-
reich der Kernstadt ist mit dem Fahrrad innerhalb von 10 Minuten erreichbar. Die Ortsteile Ahlens sind
bei der Betrachtung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (vorwiegend Fahrrad und OPNV) mit
einem angemessenen Zeitaufwand erreichbar. Dolberg, Vorhelm sowie Tonnishauschen sind mit dem
bestehenden OPNV-Angebot innerhalb von 15 Minuten erreichbar, mit dem Fahrrad in ca. 20 bis 30 Mi-
nuten. Mit dem Pkw sind innerhalb der vorgegebenen 15 Minuten sowohl die Stadtgrenze als auch die
Nachbargemeinden Ennigerloh-Enniger, Beckum, Hamm-Heesen sowie Drensteinfurt erreichbar.

4.1 Fuflverkehr

Im Stadtgebiet Ahlens sind nur geringe topografische Hohenunterschiede vorhanden, wodurch sowohl
die Stadt selbst als auch die Region fiir den Nichtmotorisierten Verkehr Vorteile aufweist. So werden in
Ahlen 15 % aller Wege zu Fuf zuriickgelegt. Dies scheint im Vergleich zu anderen Mittelstadten sowie
zum allgemeinen Bundesdurchschnitt ein unterdurchschnittlicher Anteil zu sein, ist jedoch im Zusam-
menhang mit den Wechselwirkungen des hohen Radverkehrsanteil zu betrachten. 3

Der Fuverkehr und dessen Qualitdt sind ein wichtiges Kriterium fiir die Aufenthaltsqualitat und At-
traktivitat einer Stadt. Mafigeblich wird die stadtische Qualitat im Bereich des FuRverkehrs durch die
Kriterien der direkten Wegefiihrung, der Sicherheit sowie des Nutzungskomforts von FuRRverkehrsanla-
gen bestimmt. In Ahlen bestehen vor allem in der Kernstadt gute Bedingungen fiir das ,,Zu-Fuf}-Gehen”
aufgrund der vorhandenen FuRgangerzone sowie den daran angrenzenden verkehrsheruhigten Berei-
chen. Jedoch sind im weiterfiihrenden StraRennetz die Qualitdten fiir ein komfortables Zu-FuR-Gehen
eingeschrankt. Haufig sind die Fuflverkehrsanlagen sehr schmal bemessen oder Fu’- und Radverkehr
teilen sich eine gemeinsame Wegefiihrung, was zu Nutzungskonflikten und gegenseitigen

3 Vgl. Mobilitat in Deutschland (MiD) 2017
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Beeintrachtigungen auf der verfligbaren Flache fiihrt. Eine Minimierung der Nutzungskonflikte wird
derzeit im Rahmen der Umsetzungsphase des stadtischen Radverkehrskonzeptes und der damit ein-
hergehenden Anderung der Fiihrungsformen im Radverkehr angestrebt. Das Stadtteilkonzept
~Barrierefreier fuR- und radverkehrsfreundlicher Siid-0st“ soll inshesondere typologische Standards
fiir Fuftverkehrsanlagen definieren, die eine Barrierefreiheit fiir die Nahmobilitat zukiinftig sicherstel-
len.

Eine Gefihrdung fiir zu-FuR-Gehende stellt vor allem die Uberquerung von Fahrbahnen dar. An den
grofReren Kreuzungen ist eine sichere Uberquerung der Fahrbahn durch Ampelanlagen gewihrleistet.
Jedoch weisen diese u.a. aufgrund der Ampelzeiten und -Schaltungen unterbrochene Laufe oder lange
Wartezeiten auf, wie z.B. im Kreuzungsbereich Siidbrede/ Siidstrafe oder am Konrad-Adenauer-Ring.
Dariiber hinaus bestehen Defizite vor allem auRerorts entlang der Verbindungsstrafien zu den Ortstei-
len, z.B. an der Haltestelle Warendorfer Strafie sowie der Haltestelle Ahlen-Dolberg, Steinhoff. An
diesen ist das sichere Erreichen von Bushaltestellen aufgrund der teils stark befahrenen Strafen nur
bedingt moglich.

Weitere Defizite bestehen durch zu schmale Gehwege (v.a. entlang der FeldstraRe, in der Ortsmitte
Vorhelm aber auch in dem verkehrsberuhigten Bereich der Innenstadt) sowie den vereinzelt fehlenden
FuRBwegen (z. B. entlang der Theodor-Schwarte-Strale sowie in den Ortsteilen). Die Einhaltung von
Vorgaben der technischen Regelwerke, inshesondere der RASt sowie der Empfehlungen fiir FuRgan-
gerverkehrsanlagen (EFA) sind bei der weiteren Ausgestaltung des stadtischen Fuwegenetzes zu
beriicksichtigen.

Unzureichende Bedingungen fiir den Fufdverkehr bestehen zudem in den Zugangshereichen der Fuf-
gingerzone. Die ausgewiesene Begegnungszone in der 6stlichen WeststraRe weist trotz einer bereits
erfolgten Reduktion des Kfz-Verkehrs weiterhin einen hohen MIV-Anteil auf, sodass in Stof3zeiten im-
mer noch beobachtet wird, dass sowohl der Fuf3- als auch der Radverkehr in die Randbereiche
gedrangt wird.

Einzelne StraRenabschnitte in der Innenstadt sind nicht barrierefrei. So stellt z.B. das Uberqueren der
Gerichts-/BahnhofstraRe entlang der Fufigangerzone inshesondere fiir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen aufgrund der kurzen Ampelphase und der StraRenpflasterung eine Herausforderung dar. Auch
das Bahnhofsumfeld weist Defizite in der Barrierefreiheit auf. Diese sollen im Zuge der geplanten
Bahnhofsumgestaltung zu einer Mobilstation behoben werden. Durch die Errichtung einer barriere-
freien FuRgangerrampe vom P+R-Parkplatz sowie dem Neubau eines Aufzuges, soll der barrierefreie
Zugang zum SPNV bis zum Sommer 2020 sichergestellt werden.

Siehe Kartenband: Karte 5 — Bestandsanalyse FuRverkehr & Aufenthaltsqualitat

Grundsétzlich sollen die Belange des Fufiverkehrs vor allem in den Bereichen von Nahversorgungs-
zentren beriicksichtigt werden, da diese Standorte in ihrer alltdglichen Versorgungsfunktion eine hohe
Bedeutung fiir den FuRverkehr aufweisen (z. B. rund um den Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz, die West-
strafie in Verbindung mit dem Versorgungszentrum am Buschhoff-Kreisel) Diese Bereiche weisen
einen erhohten Anteil an FuRverkehr auf, sodass in diesen eine Minimierung des Konfliktpotenzials
zwischen Fuf3- und Radverkehr sowie eine Erhohung der Verkehrssicherheit durch Aushau von geeig-
neten Querungshilfen der Fahrbahn anzustreben ist.
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Starken

- Kernstadt weist gute Bedingungen fiir den FuRverkehr auf

-> geringe Entfernungen zwischen Wohn- und Versorgungs-/Bildungsstandorten

- bereits heute iiberdurchschnittlich hoher FuRBverkehrsanteil

—-> Begegnungszone als etablierte und frequentierte Fiihrungsform

-> FuRgangerzone in der Kernstadt

- einige Straflen mit Aufenthaltsqualitaten/ Sitzgelegenheiten (teils in den Stadtteilzentren)

- gute Ansitze bzgl. Barrierefreiheit (groRere Knotenpunkte/Uberginge meist barrierearm,
Stadtteilkonzept fiir Barrierefreiheit im Ahlen Siid-Osten in Bearbeitung)

-> hohe Sensibilitat fiir die Thematik Barrierefreiheit in der Verwaltung und der politischen
Landschaft der Stadt Ahlen

Schwichen
- teilweise mangelnde Instandhaltung sowie Beleuchtung von Fulwegen

—> mitunter unsichere Fahrbahnquerungen (z. T. durch kurze Laufzeiten, unzureichende bauli-
che Beschaffenheit)

- teilweise zu schmale Gehwege (Nicht-Einhaltung stadtebaulicher Bemessungen geméaf} RASt
sowie EFA)

—> in den Ortsteilen mitunter fehlende Gehwege

- Ortsteile weisen Bedarf nach mehr Aufenthaltsqualitdten auf
—> Nutzungskonflikte zwischen FuR- und Radverkehr

- viele (Grund-)Schulkinder werden per ,,Elterntaxi* gebracht

-> Barrierefreiheit nicht konsequent ausgebaut ((Knotenpunkte und Querungen (taktile Leitli-
nien, akustische Signale an LSA, abgesenkte Bordsteine), Sitzmdglichkeiten & 6ffentliche
barrierefreie WCs, Pflasterung z.T. ungiinstig fiir Rollatoren, Barrieren (Treppen, Umlaufsper-
ren))

—> aktuell kein offiziell angestellter Behindertenbeauftragter; derzeit ehrenamtlicher Vorsitz
des Behindertenbeirats

4.2 Radverkehr

Die Stadt Ahlen weist ein ausgepragtes Radwegenetz auf, das in den 1990er |ahren entwickelt und mit
dem Konzept des ,Ahlener Trialogs“ und den MaRnahmen zur sicheren Fiihrung von Radfahrenden auf
den innergemeindlichen StralRen massiv weiterentwickelt wurde und wird. Sowohl die Kernstadt als
auch die Ortsteile sind mit einer entsprechenden Fahrradinfrastruktur erschlossen. Im Innenstadtbe-
reich sind vorwiegend strafRenbegleitende Radverkehrsanlagen in Form von Schutzstreifen als
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Alternative zum gepflasterten Schutzstreifen auf dem Hochboard vorzufinden. Auf den gréfieren Ver-
kehrsachsen, wie z. B. entlang der B58, wird der Radverkehr auf einem von der Fahrbahn baulich
getrennten Radweg gefiihrt. Haufig wird der Radverkehr jedoch zusammen mit dem Fufdverkehr allein
im engen Strafienseitenraum gefiihrt, was zu einem erhéhten Nutzungskonflikt auf der vorhandenen
Verkehrsflache fiihrt. Die radverkehrliche Anbindung ins stadtische Umland erfolgt teilweise durch
straflenabseits gefiihrte gemeinsame Fuf- und Radwege (z.B. 547 Richtung Dolberg, K4 Richtung Sen-
denhorst, L 507 Dolberg — Beckum, K1 Richtung Vorhelm, zum Teil L 671 Richtung Walstedde). Eine
Besonderheit stellt der Zechenbahnradweg von Ahlen nach Dolberg als Alternative zur straRenbeglei-
tenden Fiihrungsform entlang der K 27 dar.

Neben dem stadtischen Radwegenetz ist Ahlen an drei touristischen Radwegen an die Region ange-
bunden: Werseradweg — 100 Schlosser Route sowie die Romer-Lippe-Route. Eine
radverkehrstechnisch gute Anbindung an die benachbarten Zentren Hamm, Sendenhorst, Drenstein-
furt sowie Beckum ersetzen diese touristischen Radwege jedoch nicht.

Auf Grundlage des Veloroutennetz-Konzeptes des Kreises Warendorfs sollen fiir den Alltagsradverkehr
schnelle und sichere Verbindungen entlang der klassifizierten Strafdenachsen in die benachbarten Ge-
meinden und Gemeindeteile geschaffen werden.

Siehe Kartenband: Karte 6.1. — Analyse Radverkehr Gesamtstadt

Fiir elektrobetriebene Antriebe befinden sich in der Stadt iiber 10 E-Bike-Ladestationen mit teils mehr-
facher Lademoglichkeit. Diese sind vorrangig im Innenstadtbereich, an Gastronomiebetrieben im
Stadtgebiet sowie an groReren offentlichen Einrichtungen, wie z. B. dem Parkbad, der Zeche Westfa-
len, verortet. Ein 6ffentlich zuganglicher Pedelec-Verleih besteht derzeit nicht.

B Abbildung 3: Ladestationen fiir E-Bikes am Bahndamm sowie in der Westenmauer

ALE Ay

Die gut ausgebaute Infrastruktur fiir den Radverkehr wurde auch seitens der Arbeitsgemeinschaft fuf3-
ginger- und fahrradfreundlicher Stadte (AGFS), in der die Stadt Ahlen seit 2015 Mitglied ist, als positiv
bewertet. Doch trotz der insgesamt positiven Bewertung wurde u.a. in 2014 bei den Ampelschaltungen,
der Fiihrungen des Radverkehrs auf den innerstadtischen Strafen sowie den Abstellanlagen im Stadt-
gebiet Ausbaupotenzial gesehen.
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Den im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) 2016 mit dem Teilkonzept
~Radverkehr Innenstadt” beschriebenen Defiziten sowie den auffallenden Unfallzahlen im Radverkehr
konnten mit den 2018/ 2019 umgesetzten Mafinahmen bereits sichtbar entgegengetreten werden.

In Folge des Forderprojektes ,,Neue Wege in die City. Ahlen 2017* wurden unter dem Slogan ,,Pedah-
len“ bereits vielseitige OffentlichkeitsmaRnahmen zur Begleitung der Umsetzungsphase ergriffen. Im
Rahmen der Férderung wurden folgende Teilprojekte umgesetzt:

®  Umbau Gebriider-Kerkmann-Platz zu einem langgestreckten Kreisverkehrsplatz mit besserer
Durchgangigkeit fiir den Radverkehr und grofiziigigen Flachen fiir den Fufdverkehr

®  Einrichtung einer Begegnungszone in der 6stlichen Weststrafie nach dem Shared-Space-Prinzip
zugunsten der FuB- und Radfahrer

B Umbau der Siidspange des Innenstadtrings mit alternativer durchgangiger Wegefiihrung auf der
Strafle (u.a. neue Schutzstreifen mit Fahrradpiktogrammen, sichere Fiihrung an Knotenpunkten
mit eigenen LSA-Anlagen, Neuausrichtung der Ampelschaltungen fiir gleichmafiigen Verkehrs-
fluss)

®  Verbesserung der Radverkehrsfiihrung zwischen Bahnhof und Fufdgangerzone
®  Teilo6ffnung der FuRgangerzone zugunsten kurzer Wege in Ost-West-Richtung
®  Erweiterung und Optimierung von Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich

Dariiber hinaus istim Zusammenhang des Bahnhofumbaus zu einem Mobilitdtsknotenpunkt die Etab-
lierung einer Radstation und eines Fahrrad-Verleih-Services vorgesehen.

Im Radverkehrskonzept des Kreises Warendorf werden Defizite sowie Potenziale fiir die Stadt Ahlen
im HauptstraBennetz benannt. Es wird in der Analyse der iiberdrtlichen Verbindungen die Netzliicke
der L 811 ab Westfalenkaserne Richtung Hamm angemahnt. Zudem wird auf den unzureichenden Aus-
baustandard an der B58 in Richtung Drensteinfurt und in Richtung Beckum sowie an der L 547 von
Ahlen Richtung Ténnishduschen/ Warendorf hingewiesen.

Im innerstadtischen Bereich wird die Netzllicke in der Radverkehrsfiihrung der K 4 im innerstadtischen
Siedlungsgebiet zwischen Konrad-Adenauer-Ring und Ortsrand angemahnt. Zudem bestehen Ausbau-
potenziale im Radwegenetz entlang der B58 (Konrad-Adenauer-Ring) als auch stadtauswarts auf der
L811in Richtung Westfalenkaserne. Auch die hohen Radverkehrsanteile auf der Relation Ahlen-Enni-
gerloh sowie die Berlicksichtigung der bestehenden Pendlerrelationen zwischen Ahlen und Beckum
weisen ein Potenzial des Radwegeausbaus auf der Dreiecks-Relation Ahlen-Ennigerloh-Beckum auf.

Siehe Kartenband: Karte 6.2 — Analyse Radverkehr (Innenstadt)
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Berln « Ham burg - Kassel

Starken

- kurze Wege, kompakte Stadtstruktur mit maximalen Fahrzeiten von rund 20 bis 30 Minuten
auch in die Ortsteile

-> gut ausgebautes Radverkehrsnetz in der Gesamtstadt

- teils Fiihrungsformen wie Radfahr-/Schutzstreifen entlang von Hauptverkehrsstrafien
-> Kreuzungen teilweise mit direkten Radverkehrsfiihrungen

- ErschlieBung Ahlens durch touristische Radrouten mit iiberregionaler Bedeutung

-> verkehrsheruhigte Bereiche in der Kernstadt

- Offnung von Einbahnstraen und Teildffnung der FuRgingerzone fiir den Radverkehr

- Sensibilisierung der Bevélkerung durch ausgepragte Aktivitdten und Offentlichkeitsarbeit im
Rahmen der Kampagne ,,Pedahlen zum Radverkehr

- bestehende Planungen Bf. Ahlen: Fahrradboxen und Fahrradstation

Schwachen

—> gemeinsame Wegefiihrung von FuR- und Radverkehr sowie Kfz- und Radverkehr fiihren zu
einem erhohten Unfallpotenzial aufgrund der schlechten Sichtbarkeit im Seitenraum

-> vermehrte Konfliktpunkte zwischen Rad- und ruhendem Kfz-Verkehr in der Innenstadt vor-
handen

- teils Nicht-Einhaltung StVO-konformer und stadtebaulicher Bemessungen gemaf RASt so-
wie ERA (Radwege zu schmal)

—> mangelnde radfahrtaugliche Ausgestaltung von vereinzelten Radwegen, vor allem stadtaus-
warts zur Erschliefung der Ortsteile sowie Nachbargemeinden

- bestehende Netzliicken in Richtung Beckum, Hamm sowie stadtauswarts entlang der K4 in
Richtung Sendenhorst

—> mangelnde gegenseitige Riicksichtnahme (v.a. Autofahrer) sowie fehlende Kenntnisse von
Verkehrsregeln

—> wichtige Ziele und Ortsteile ohne (hochwertige) Radabstellanlagen

4.3 OPNV/SPNV

Das straRengebundene OPNV-Angebot in Ahlen ist durch ein Netz von rund 25 Buslinien bestimmt. Die
Buslinien verkehren dabei in unterschiedlichen Produktsparten, wie z.B. Schnellbus, Regiobus sowie
dem StadtBus. Dabei stellt der StadtBus das zentrale OPNV-Angebot im Stadtgebiet dar.

Die Innenstadt Ahlens wird durch sechs im Takt verkehrende Linien des Stadtbusses erschlossen.
Diese weisen in ihrer Verkehrsausrichtung einseitige Ringverlaufe auf, was teils zu verlangerten Rei-
sezeiten zum Erreichen der Ziele fiihrt. Des Weiteren besteht zur Anbindung des Hugo-Stoffers-
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Zentrums (Seniorenzentrum) das Angebot eines Taxibusses. Zur Abdeckung der OPNV-Bedienung in
den Tagesrandzeiten sowie an Sonn- und Feiertagen besteht zudem das stiindliche Angebot eines An-
rufSammelTaxis (AST). Dariiber hinaus ist das Stadtgebiet Ahlens durch die regionalen Schnellbuslinie
S30 sowie S35 sowie sechs RegioBus-Linien an die angrenzenden Gemeinden angebunden.

Siehe Kartenband: Karte 7 - Liniennetz

Grundsatzlich weisen die im Stadtgebiet verkehrenden Linien unterschiedliche Taktungen auf. Die
nordliche, siidostliche sowie siidwestliche Stadtmitte wird durch die StadtBusLinien C1 bis C3 halb-
stindlich angebunden. Zusatzlich bindet die Linie C4 die 6stliche Stadtmitte stiindlich an. Die
Anbindung der westlichen Stadtmitte erfolgt im Zweistundentakt und ist somit als defizitar einzustu-
fen. Die Ortsteile Vorhelm mit Tonnishauschen sowie Dolberg werden durch die Regionallinien jeweils
stiindlich an die Kernstadt angebunden.

Die Betriebszeiten der im Stadtgebiet verkehrenden Linien variiert je nach Angebotssparte. Die Stadt-
BusLinien weisen werktags eine Betriebszeit bis 19:30 Uhr sowie samstags eine Betriebszeit bis 14 Uhr
auf. Die RegioBusse weisen ldngere Betriebszeiten sowohl werktags (bis 21:30 Uhr) als auch an den
Wochenenden sowie feiertags (bis 17 Uhr) auf. In Folge dessen sind die OPNV-Angebote im innerstid-
tischen Verkehr sowohl in den Tagesrandzeiten und insbesondere am Wochenende sowie feiertags
unzureichend und besitzen ein hohes Ausweitungspotenzial.

Zur Beschleunigung des OPNV sowie einer gleichzeitigen Gewahrleistung eines entsprechenden Ver-
kehrsflusses bestehen in Ahlen verschiedene Mafinahmen. Dazu zéhlen u.a. die Verkiirzung von
Standzeiten an Lichtsignalanlagen aufgrund von LSA-Beeinflussung sowie das Vorhandensein von
Busschleusen und Bussonderspuren.

Das jeweilige Bedienungsangebot der Bussparten ist der Tabelle im Anhang 2 zu entnehmen.

Siehe Karten: Karte 8.1 bis 8.3 — Bedienungsqualitaten Mo-Fr, Sa sowie So

Regionale Anbindung

Die Anbindung Ahlens an die Nachbargemeinden bzw. an das Oberzentrum Miinster sind haufig mit
verldngerter Fahrtzeit und Umstiegen verbunden. Sowohl Beckum als auch Sendenhorst sind stiindlich
durch die RegioBus-Linien R38 sowie R55 angebunden. Hinsichtlich der bestehenden teils hohen
Pendlerbeziehungen zu den genannten Orten ist jedoch das OPNV-Angebot unzureichend. Ahnliches
gilt fiir die OPNV-Anbindung nach Miinster. Das Oberzentrum ist derzeit durch die Schnellbuslinie S35
und S30 mit einem Umstieg in Freckenhorst an die Stadt Ahlen angebunden. Die Fahrtzeit betragt da-
bei ca. 75 Minuten und ist im Vergleich zur Reisezeit mit dem MIV als zufriedenstellend zu bewerten.
Jedoch gilt auch bei dieser Verbindung die Bedeutung des Oberzentrums fiir die Stadt Ahlen sowie die
bestehenden Pendlerbeziehungen zu beriicksichtigen. Eine verbesserte Anbindung an das Oberzent-
rum ist im Zuge der WLE-Streckenreaktivierung zwischen Sendenhorst und Miinster vorgesehen:
Verkniipfung der Poduktlinien R55, R33 und S30 mit der WLE fiir eine direkte Anbindung nach/aus
Miinster. Unverandert bleibt die Abfahrtszeit der R55 ab Ahlen, Bf. zur min .35, die die Fahrgaste in
Sendenhorst um .00 am neuen Bahnhof an den Zug abgibt (Abfahrt.07) und gleichzeitig aufnimmt (An-
kunft Zug .52). Die R55 verlauft weiter iiber Realschule und Krankenhaus nach Ahlen zuriick mit
Ankunft am Bf. Ahlen zur Minute .28. Dariiber hinaus ist eine zukiinftige Direktanbindung Ahlen —
Miinster durch die VG Breitenbach in Planung.
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Alle anderen Produktlinien (S30, R33) haben einen direkten Anschluss an den Bahnhof Sendenhorst
und eine Ubergangszeit von 4 min (abgebend) bzw. 2 min (aufnehmend).

SPNV-Angebot

Ahlen ist durch SPNV-Anbindungen an die nachstgelegenen Mittel- und Oberzentren Koln, Bielefeld,
Hamm und Miinster angebunden. Der Bahnhof Ahlen wird sowohl durch den Rhein-Weser-Express
(RE 6) als auch der Ems-Bérde-Bahn (RB 69) an allen Wochentagen tagesdurchgangig halbstiindlich
bedient. Der Verkehrsknotenpunkt Hamm ist in wenigen Minuten erreichbar, sodass eine schnelle An-
bindung an den Fernverkehr gewihrleistet wird. Uber die Trassenfiihrung der RB 69 besteht zudem
eine Direktanbindung an das Oberzentrum Miinster, allerdings mit einer Fahrzeitverzogerung aufgrund
der Fiihrung iber Hamm. Zukiinftig sollen sowohl auf der Linie RB 69 als auch auf der Linien RE 6
Fahrzeuge des neuen Rhein-Ruhr-Expressen (RRX) eingesetzt werden. Diese bieten den Kunden einen
hoheren Ausstattungsstandard sowie zusétzliche Sitzplane. Neben der Steigerung des Fahrtkomforts
ist zudem die Modernisierung des Bahnhof Ahlens mit der Einfiihrung des RRX verbunden.*

B Tabelle 9: SPNV-Angebot in Ahlen

Verlauf Bedienungszeitraum (erste Bedienungsangebot
Abfahrt — letzte Ankunft)

SPNV

RE6 Rhein-Weser-Express: Mo-Fr 5:14 — 23:33 Uhr T60
(RRX) | Kdln/Bonn Flughafen — Kéln —
Neuss — Diisseldorf — Duis-
burg — Essen — Dortmund — So + Fei 5:29 — 2:43 Uhr T60
Hamm — Ahlen — Rheda-Wie-
denbriick — Bielefeld —

Sa 4:58 — 2:43 Uhr T60

Minden
RB69 | Ems-Borde-Bahn: Mo-Fr 4:49 — 2:47 Uhr T60
Miinster — Drensteinfurt — Sa 7:10 — 2:47 Uhr T60

Hamm — Ahlen — Neubeckum
- Oelde - Rheda-Wiedenbriick
— Giitersloh — Bielefeld

So + Fei 8:10 — 2:47 Uhr T60

Quelle: Bus und Bahn im Miinsterland, Stand Februar 2019

Verkniipfung OPNV/ SPNV

% \erkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH (2020)
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Der Bahnhof Ahlen dient als zentraler Umsteigepunkt zwischen den stadtischen sowie regionalen Bus-
linien und dem SPNV. Die Bus-/Bus-Verkniipfung ist sowohl auf die Verkniipfung der einzelnen
StadtBuslinien untereinander als auch auf die Verkniipfung mit den Regionalbuslinien ausgerichtet.
Die Verkniipfung erfolgt je nach Taktangebot zur halben bzw. vollen Stunde. Die Umsteigezeit am Takt-
knoten Ahlener Bahnhof betragt dabei bis zu 10 Minuten, wobei teils auch zu knapp bemessene
Umsteigezeiten von 2 Minuten bestehen.

Die Bus/Schiene-Verkniipfung in Ahlen Bahnhof ist auf den RE6 nach Hamm sowie die RB69 nach
Bielefeld und nach Hamm ausgerichtet. Die Anforderung an die Umsteigezeit aus dem Nahverkehrs-
plan des Kreises Warendorf wird fiir die Linien R55, R38 und R51 (zum RE6 nach Hamm) sowie die
Linie R54 (RB 69 in beide Fahrtrichtungen) erfiillt. Die Linie S35 bindet auf keine der SPNV-Linien di-
rekt an, zum RE 6 in Richtung Bielefeld besteht eine Ubergangszeit von 14 Minuten, nach Hamm von 23
Minuten. Vor dem Hintergrund einer Positionierung der 535 als Teil der Verbindung ins Ruhrgebiet ist
eine verbesserte Umsteigesituation anzustreben, prioritdr ist allerdings aktuell die notwendige Takt-
lage der S35 ab Warendorf Bf. aufgrund des Schiilerverkehrs und der umlaufbedingten Durchbindung
auf die R51in Ahlen Bf.

Bei Ankunft mit der RB69 in Ahlen Bahnhof besteht aus beiden Fahrtrichtungen Anschluss an die Linie
R54. Der RE6 aus Hamm bhindet auf die Linien R38, R55 und S35 an. Der Umstieg von der RE6 aus
Bielefeld in die Linien R55 und S35 ist mit 2 Minuten zu kurz und vor dem Hintergrund der Ver-
spatungsanfalligkeit des RE 6 nicht vorhanden. Des Weiteren besteht keine bzw. nur geringfiigige
Verkniipfung zwischen den StadtBuslinie C1 bis C6 und den SPNV-Linien im angemessenen Zeitrah-
men. Die Anbindung der SPNV-Verbindungen nach Bielefeld (RB 69 sowie RE 6) werden durch die
StadtBuslinien nur bedingt gewahrleistet. Haufig bestehen zwischen Busankunft und Zugabfahrt am
Ahlener Bahnhof nur wenige Minuten. Teils erreichen die Busse erst wenige Minuten nach Abfahrt des
Zuges den Bahnhof, sodass nur eine Verkniipfung mit dem Nachfolgezug méglich ist. Dies hat Uber-
gangszeiten von liber 20 Minuten zwischen Bus und SPNV zur Folge, wovon vor allem StadtBuslinien
mit einem geringeren Taktangebot (60-Minuten-Takt und seltener) betroffen sind. Die Verkniipfung
zwischen StadtBuslinien und den Zugverbindungen in Richtung Hamm fallen hingegen besser aus.
Hier bestehen lediglich bei den Anschliissen zur vollen Stunde zeitlich eng bemessene Umsteigezeiten
zwischen den Buslinien und der Zugverbindung des RB 69.

Fahrgastaufkommen

Gemafd der Verkehrserhebung des RVM ist fiir das Jahr 2016 ein Fahrgastaufkommen von rund 400.000
Personen zu verzeichnen. In Anbetracht des Modal-Split-Anteils des OPNV im Kreis Warendorf (Stand:
2015) von 3 %, ist davon auszugehen, dass der OPNV-Anteil in der Stadt Ahlen bei einem dhnlichen
Wert liegt und somit nur einen geringen Stellenwert in der Verkehrsmittelwahl einnimmt. Hierauf ver-
weist auch der OPNV-Anteil gemaR der Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2004, nachdem 3 % der
Wege in Ahlen mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Zu beriicksichtigen ist, dass das stadtische OPNV-
Angebot am Wochenende von durchschnittlich 67 % weniger Fahrgasten genutzt wird. Dies verdeut-
licht das Ausbaupotenzial des OPNV-Angebotes an den genannten Tagen.

Das grofite Fahrgastaufkommen besteht im StadtBus-Verkehr auf der Linie C3 in Richtung Gewerbege-
biet Kleiwellenfeld. Weitere im Stadtgebiet nachgefragte OPNV-Linien sind die Linien C1 sowie C2. Die
Haltestellen Bahnhof Ahlen (317.770 Fahrgaste/ |ahr), Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz (32.211 Fahrgaste/
Jahr), Amsel- (22.683 Fahrgaste/Jahr) sowie Akazienweg (22.668 Fahrgaste/ Jahr) sind die am meisten
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frequentierten Haltestellen im Kernstadtgebiet. Eine starke Ausrichtung der Mobilitatsziele besteht auf
den Bahnhof Ahlen, da dieser als zentraler Umsteige- und Verkniipfungspunkt fungiert.

Siehe Kartenband: Karte 9 — Summe Ein-/ Aussteiger (2016)

Das OPNV-Angebot wird iiberwiegend im Bereich des Jedermannverkehrs genutzt, vorwiegend fiir
Fahrten zu Zwecken der Versorgung. Die StadtBusLinie C5 wird iiberdurchschnittlich haufig fiir Fahr-
ten zu Freizeitzwecken genutzt. Einen hohen Anteil im Schiiler- und Aushildungsverkehr (jeweils rund
47 %) weisen hingegen die StadtBusLinien C1, C3 sowie C4 auf.®

ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieRung des Stadtgebietes mit dem OPNV ist als gut zu bewerten. Vereinzelte Defizite in der
Erreichbarkeit von Haltestellen des OPNV ergeben sich in den Gewerbe- und Industriegebieten ent-
lang der Bahntrasse (u.a. Gewerbegebiet Kaldewei) sowie in vereinzelten Randlagen der
Gewerbegebiete Zeche Westfalen sowie Gewerbegebiet Vatheuershof. In den kernstédtischen Sied-
lungsgebieten befinden sich Defizite im Bereich rund um die Sternstrafie sowie in den Quartieren rund
um den Holzweg sowie der SchiitzenstraRe. Zudem weist das Siedlungsrandgebiet um den Werse-
damm im Nordwesten Erreichbarkeitsdefizite auf.

Siehe Kartenband: Karte 10 - ErschlieBungsqualitat

In den Ortsteilen bestehen zudem im dstlichen Siedlungsrandgebiet in Dolberg sowie im siidlichen bis
slidostlichen Siedlungsrandgebiet vereinzelte Defizite.

Die stark frequentierten Haltestellen im Stadtgebiet sind innerhalb kiirzester Zeit an den Bahnhof Ah-
len angebunden, sodass das OPNV-Angebot ein giinstiges Reisezeitverhiltnis im Vergleich zum
motorisierten Individualverkehr (MIV) aufweist. Aus den Ortsteilen ist der Bahnhof innerhalb von ca.
15 Minuten mit dem bestehenden OPNV-Angebot erreichbar. Anzumerken ist hingegen, dass eine An-
bindung der Ortsteile an den Bahnhof Ahlen aufgrund der Taktung des OPNV-Angebotes stiindlich
erfolgt und somit als unzureichend zu bewerten ist. Ebenso die innerstadtische Anbindung des Bahn-
hofs erfolgt im Halbstunden- bzw. Stundentakt und ist aufgrund der Bedeutung des Bahnhofs als
zentraler Verkniipfungspunkt insbesondere im Hinblick auf die halbstiindige Zuganbindung unzu-
reichend.

Haltestelleninfrastruktur

Die zentralen Haltestellen sowohl in der Kernstadt als auch in den Ortsteilen weisen einen zufrieden-
stellenden Zustand hinsichtlich der Ausgestaltung und Lage auf. Dennoch besitzen viele Haltestellen
im Stadtgebiet einen verringerten Ausstattungsgrad und sind teilweise lediglich durch einen Haltestel-
lenmast am Fahrbahnrand gekennzeichnet. Dies betrifft vorrangig die Bushaltestellen entlang der
Ausfallstrafien sowie die Zubringerstrafien zu den Ortsteilen. Weitere Defizite bestehen in den Stadt-
gebieten nordliche sowie westliche Stadtmitte (raumliche Enge der Fuverkehrswege, fehlender
Wetterschutz). Die Haltestellen im Gewerbegebiet Kleiwellenfeld, im Gewerbegebiet Vatheuershof

5 RVM 2019 — Fahrgastbefragung Mai 2019
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Berlin « Hamburg - Kassel

sowie im Industriegebiet Ost weisen derzeit keine Barrierefreiheit und einen vergleichsweise vermin-
derten Ausstattungsstandard auf.

Bis 2022 ist der sukzessive vollstandige barrierefreier Umbau der Ahlener Bushaltestellen geplant. In
Folge dessen sind in der Kernstadt bereits viele Haltestellen barrierefrei umgebaut worden. Ebenso die
zentralen Haltestellen in den Ortsteilen, wie z. B. die Haltstelle Dolberg-Mitte sowie Vorhelm-Pankrati-
uskirche, weisen bereits eine barrierefreie Gestaltung auf. Eine konkrete Auflistung der Haltestellen
und deren barrierefreien Ausgestaltung kann dem Anhang 1 entnommen werden.

Tarif und Vertrieb

In Ahlen gilt der Westfalentarif. Der jeweilige Ticketpreis ist abhdngig vom Start- und Zielpunkt sowie
dem Fahrweg der Verbindung. So konnen sich die Ticketpreise trotz des gleichen Start- und Zielpunk-
tes unterscheiden. Der Ticketerwerb ist iiber mehrere Verkaufskandle maglich. Tickets konnen sowohl
digital als Handyticket oder Online-Ticket der Deutschen Bahn als auch analog im Bus, an Fahrkarten-
automaten sowie im Reisezentrum erworben werden. Zusatzlich besteht seit Kurzem in den
StadtBussen die Maglichkeit der EC-Karten-Zahlung bzw. Zahlung via Smartphone zur Verfiigung.

Das verfiighare Ticketsortiment reicht dabei von Ticketangeboten fiir Gelegenheitsfahrer (z. Einzelti-
cket oder 9 Uhr TagesTicket) bis hin zu Angeboten fiir Vielfahrer (z. B. Monatsticket). Zusatzlich gibt es
zielgruppenspezifische Ticketangebote, wie z. B. das FunAbo, das JobTicket oder das 60plus Abo. Ein
Kurzstreckentarif fehlt fiir die Stadt Ahlen dagegen ganzlich.

Von Nutzenden des OPNV- sowie SPNV-Angebots werden sowohl die mangelnde Transparenz hin-
sichtlich des Zustandekommens des Ticketpreises sowie die fehlende Kundeninformation fiir
Erwerbsstellen von Fahrkarten sowie deren Giiltigkeitsraum kritisiert.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ticketpreise fiir Fahrten im Stadtgebiet sowie zu relevanten
regionalen Zielen exemplarisch aufgelistet.
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B Tabelle 10: Fahrpreistabelle zu ausgewahlten Zielen ausgehend vom Bahnhof Ahlen (Stand: April 2020)

- k]
£ x @ @
] = = = k7] k7]
Ziel = T & & ] e
g 3 5 £ =| 83| B = g
£ £ i SR S w| § 5% s 5
[} £~ < - o = o= — N = N »
Fahrten ohne Umstieg
f\ch_ll_ei:'i;(:)msmdt 2,00 EUR | 1,20EUR | 7,20 EUR 3,40 EUR 6,50 EUR 5,30 EUR 7,80 EUR
Ahlen, Ortsteile | ) p e | 180 EUR | 1180 EUR | 470EUR | 870EUR | 850 EUR | 1190 EUR
(z. B.L- 459)
Neubeckum,
Hamm,
Drensteinfuhrt 410 EUR | 2,30 EUR | 14,40 EUR 6,50 EUR 12,30 EUR | 10,50 EUR 14,70 EUR
(RRX/RB/
RegioLinien)
Beckum,
Sendenhorst,
Ennigerloh (RRX/ 5,60 EUR | 3,20 EUR | 19,80 EUR 9,30 EUR 17,70 EUR | 14,40 EUR | 20,90 EUR
RB/ RegiolLinien)
Fahrten mit Umstieg
sendenhorst 60 EUR | 320EUR | 19,80 EUR 0EUR | 1770 EUR | 14.40EUR | 20,90 EUR
(RB/ S_Linien) 51 37 97 9!3 777 4!4 79
Hamm,
Drensteinfurt 7,70 EUR | 4,20 EUR | 16,80 EUR | 12,60 EUR | 22,82 EUR | 20,00 EUR | 26,50 EUR
(RRX/ RB)
?gl::;;gg)l'lbf' 13,70 EUR | 6,30 EUR | 49,30 EUR | 23,90 EUR | 33,20 EUR | 35,40 EUR | 40,30 EUR

Quelle: Westfalische Verkehrsgesellschaft mbH - Fahrplanauskunft (Stand: April 2020)

Fahrgastinformation/ Digitalisierung

Fahrgastinformationen erhalten die Biirgerinnen und Biirger Ahlens sowohl analog als auch digital. In
den Verkaufs- und Servicestellen der Verkehrsgesellschaft Ahlen GmbH sowie im Reisebiiro Wolfgang
Velmer OHG kénnen sich die OPNV-Kunden zu méglichen Fahrten und Tickets beraten lassen und ggf.
erwerben. Zusitzlich erhalten die OPNV-Kunden iiber verschiedene digitale Angebote (z. B. der West-
falenTarif-App, der DB-App oder der BuBiM-App) sowohl Informationen als auch Handy-Tickets fiir

ihre gewiinschte Fahrtstrecke.”®

6 WestfalenTarif GmbH (2020): Tickets & Abonnements

Kommunales Mobilitdtskonzept - Schwerpunkt Forderung des 0PNV und intermodale Mobilitit

39




plan:mobil LKg¢Argus

Berlin « Hamburg - Kassel

Auf den Internetseiten der Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM) stehen zusatzlich Informatio-
nen zur Fahrplanauskunft mit Fahrtenvorschlagen, Haltestellenfahrplanen, Linienverlaufsplanen
sowie aktuellen Meldungen von Betriebsstorungen zur Verfiigung.”

Um die digitalen Angebote der Fahrgastinformation sowohl an den Haltstellen als auch in den Fahr-
zeugen wahrnehmen zu kdnnen, erfordert es einen moglichst kostenfreien Zugang zum Internet (z. B.
in Form eines W-Lan-Zugangs). Die Haltestellen im Stadtgebiet Ahlen verfiigen derzeit iiber kein ent-
sprechendes Angebot. Lediglich in einzelnen Bereichen der Kernstadt (z. B. Bahnhofsvorplatz sowie in
der FuRRgangerzone) bestehen 6ffentliche W-Lan-Hotspots. Ebenso verfiigen nur vereinzelte Fahrzeuge
(SchnellbusLinien) iiber einen kostenlosen W-LAN-Zugang.

Eine weitere Moglichkeit der digitalen Fahrgastinformation an den Haltestellen des OPNV bieten DFI-
Anlagen. Der Ausbau von DFI-Anlagen im Stadtgebiet Ahlen sind Teil der MaRnahmenkonzeption des
Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf. Seitens der Stadt Ahlen ist derzeit die Errichtung von DFI-
Anlagen an Haltestellen mit einem hohen Anteil an Publikumsverkehr geplant. Im Einzelnen handelt
es sich um folgende Haltestellen:

®  Zentraler Omnibushahnhof (ZOB)
®m Rathaus

B Marienplatz

®m  Krankenhaus

®  Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz

Am Bahnhof Ahlen soll jeder einzelne Bus-Haltepunkt mit einer DFI-Anlage ausgestattet werden. Zu-
satzlich ist eine weitere DFI-Anlage im Bahnhofsgebdude geplant, um somit zur besseren Verkniipfung
zwischen den Busangeboten sowie zwischen dem Bus-/Schienen-Angebot in Echtzeit zu informieren.
Die Errichtung zehn weiterer DFI-Anlagen im Stadtgebiet Ahlen sind seitens der Stadtverwaltung be-
antragt worden.

7 RVM (2020): Fahrplanauskunft der RVM
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Starken

-> Rendezvoushalt Bahnhof Ahlen — Ermoglichung der Verkniipfung/ Umsteigebeziehungen

-> StadtBus bietet in der Kernstadt in den meisten Bereichen ein attraktives Angebot, insbeson-
dere aus der Uberlagerung aus Regional- und StadtBus-Verkehren

—> Anbindung iiber den RRX und den RB 69 an Hamm und das Ruhrgebiet sowie Minden
/Bielefeld

- Bahnhof Ahlen als zentrale Schnittstelle zwischen SPNV und OPNV

- gute HaltestellenerschlieBung, nur wenige Siedlungsbereiche ohne Haltestelle im Umkreis
von 500 m

—> Ansatze zur Busbeschleunigung, aber Verzogerungen durch Stau auf den Strafien
—> sukzessiver barrierefreier Umbau von Haltestellen bis 2022 vorgesehen
-> digitaler Auftritt sowie Informationsmoglichkeiten der Stadtverwaltung hinsichtlich den The-

men Klimaschutz und Mobilitat

Schwachen

- eingeschrinktes innerstadtisches OPNV-Angebot Mo- Fr nach 19 Uhr sowie an den Wochen-
enden und Feiertagen

- OPNV-Anbindung vereinzelter Standorte defizitar

-> Erreichbarkeiten von zentralen Haltestellen (z. B. Bahnhof Ahlen) ist aus den Ortsteilen nur
stiindlich geboten

- zu kurze Umsteigezeiten zwischen OPNV- und SPNV-Angebot am Bahnhof Ahlen

- keine attraktive Anbindung an Beckum und Miinster als relevante Arbeitsplatzstandorte (v.a.
fiir Pendelnde von hoher Bedeutung)

- raumliche Enge am Bahnhof Ahlen gerade zu den Rendezvous-Zeiten des OPNV fiihrt zu ge-
fahrlichen Situationen fiir die Fahrgaste

- bedingte Konkurrenzfahigkeit zum MIV (zu geringes Angebot aus den Stadtteilen, teils
Schleifenfahrten in Stadtteile, hohe Haltestellendichte, Stau/Baustellen/Verspatungen, ...)

—> Verstandlichkeit der Tarife und Kosten (insbesondere fiir bestimmte Bevolkerungsgruppen,
Tarifgrenzen & Ubergénge)

—> Potenziale Digitalisierung und Apps weitgehend ungenutzt, um so auch den Bekanntheits-
grad der Angebote zu erhdhen

- fufdlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen vor allem in den Ortsteilen mangelhaft (z. B. durch
Fehlen von Gehwegen)
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4.4 MIV

4.4.1 FlieRender Individualverkehr

Als Hauptverkehrsachsen erschlieRen die B58 sowie die L547 die Stadt Ahlen. Sie weisen jeweils ein
tagliches Verkehrsaufkommen von bis zu 20.000 Fahrzeugen auf. Die Anbindung der einzelnen Ort-
steile Dolberg und Vorhelm mit Tonnishduschen an die Kernstadt erfolgt iiberwiegend iiber die
LandesstraRe L547 sowie iiber die KreisstrafRe K1. Dariiber hinaus wird der Ortsteil Vorhelm mit Ton-
nishduschen iiber die L586 an die Nachbargemeinden Sendenhorst und Beckum sowie der Ortsteil
Dolberg iiber die L507 an das Mittelzentrum Hamm angebunden.

Auf Grundlage der Verkehrsstarkenerhebung des Landes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2015 zeigt
sich, dass die Bundes- und Landesstrafien den Grofiteil des stadtischen Kfz-Verkehrs aufnehmen. Ne-
ben dem stadtischen Strafiennetz fungieren sie auch als Erschliefiungs- und Versorgungsstrafien und
verbinden die Stadtteile miteinander. Die Feinerschliefiung der Quartiere erfolgt iiber Anliegerstrafien.
Die Innenstadt Ahlens ist abseits des Innenstadtverkehrsrings durch verkehrsberuhigte Bereiche und
der autofreien FuRRgdngerzone bestimmt. Allerdings sind die Verkehrsbereiche durch straRenbegleiten-
den ruhenden Verkehr stark gepragt, Fiir alle Wohngebiete im Stadtgebiet wurden abseits des
HauptstraRennetzes Tempo-30-Zonen angeordnet. Lediglich entlang der Hauptverkehrsachsen besteht
eine zuldssige Geschwindigkeit von Tempo 50 km/h.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in der Kernstadt besteht eine Uberbelastung der innerstid-
tischen GemeindestraRen. Konflikte bestehen vor allem in der Innenstadt hinsichtlich der
ErschliefRungs- und Versorgungsfunktionen der klassifizierten StraRen sowie der gewiinschten Wohn-
und Aufenthaltsqualitat der Anwohnerinnen und Anwohner. Unter Beriicksichtigung der Larmkartie-
rung liegen die Belastungsschwerpunkte im Innenstadtbereich vor allem entlang der gréfieren
Strafien, wie der BundesstraRe B 58 sowie den Landesstrafen L 547 und der L 811. Aber auch die L 671
auf dem Abschnitt vom Buschhoffkreisel bis zum Ortsausgang ist als Belastungsschwerpunkt im Larm-
aktionsplan charakterisiert. Ein weiterer Schwerpunkt in der Lairmbelastung liegt im Ortsteil Dolberg
entlang der Ortsdurchfahrt L 507. Dies ist jedoch in diesem Bereich aufgrund des verringerten tagli-
chen Verkehrsaufkommens tiberwiegend auf den dort verkehrenden Wirtschaftsverkehr (hoher
Schwerlastanteil) zurtickzufiihren.

Siehe Kartenband: Karte 12.1 — Analyse MIV (flieRender Verkehr)

Zur Entlastung des innerstadtischen Verkehrs und einer Reduzierung des Transitverkehrs besteht die
Planung einer Umgehungstrafie im Osten bzw. Siidosten (Osttangente). Geplant ist eine direkte Anbin-
dung der B58 an die im Siiden der Stadt verlaufenden Kreisstrafie K27 mit ErschlieRungsfunktion fiir
das Zechengeldnde. Neben den entlastenden Wirkungen weist die geplante Osttangente zudem posi-
tive Auswirkungen auf die Anbindung der Gewerbestandorte Erweiterung Olfetal, Vatheuershofen
sowie dem Zukunfts- und Gewerbestandort Zeche Westfalen auf. Mit der Planung der Osttangente ver-
bunden ist die Forderung einer Ortsumgehung des Ortsteils Dolberg. Westlich betrifft dies die
Verldngerung der L 547 zwischen der L 507 und der L 736, 6stlich eine Verbindung der L 507 und der L
822, was gleichzeitig als Verlangerung der geplanten Osttangente fungiert. Die Westumgehung Dol-
bergs ist bereits im Landesstrafdenbedarfsplan aufgenommen, weist jedoch eine geringe Prioritat fiir
die Umsetzung auf.
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Weitere Anforderungen des Kfz-Verkehrs, welche es in der Ausgestaltung der stadtischen Mobilitat zu
beriicksichtigen gilt, sind die Orientierung im Straennetz, die Erreichbarkeit sowie der benétigte Zeit-
aufwand zum Erreichen des Ziels.

4.4.2 Ruhender Individualverkehr

Das offentliche Parkraumangebot konzentriert sich in der Ahlener Innenstadt sowie an beliebten Frei-
zeitstatten im Stadtgebiet, wie z. B. die Zeche Westfalen, am Wersestadion, am Berliner Park oder am
Sportpark Nord. Die Ahlener Innenstadt bietet ein differenziertes Parkplatzangebot. Sowohl die GréRe
und Anzahl der Parkplatze als auch die Lage und Art der Bewirtschaftung fallen teils sehr unterschied-
lich aus. Grundsatzlich sind folgende Bewirtschaftungsformen des Parkens in Ahlen vorzufinden:

Bewohnerparken nérdlich und siidlich der FuRgangerzone

kostenloses Parken, teils als Zeitparkplatze ausgewiesen mit festgelegter Maximalnutzungs-
dauer

m  gebiihrenpflichtiges Parken (seit Anfang 2019 auch in Form des Handyparkens auf stadtischen
Flachen moglich)

Von den vorhandenen ca. 2400 Parkplatzen werden 537 Stellplatze kostenpflichtig bewirtschaftet. Im
Bereich nordlich und norddstlich der FuRgangerzone befinden sich vor allem strafienbegleitende Park-
raumbuchten. Gesondert ausgewiesene Behindertenparkpldtze finden sich z. B. in der Siidstrafie oder
in der Konigstrafie. Neben den herkommlichen Parkmdglichkeiten befinden sich zudem sieben geson-
dert ausgewiesene Parkmaglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge mit Ladeinfrastruktur im gesamten
Stadtgebiet.

Das Parkplatzangebot in der Innenstadt ist tiberwiegend durch kostenloses Parken mit einer festgeleg-
ten Parkdauer von max. 2 Stunden gepragt. In einzelnen Straflenziigen (Sackgassenlage, engen
Gassen), wie z. B. in der Steingasse oder der Rosenstrafe, ist ausschliefilich das Bewohnerparken zu-
lassig. Kostenpflichtige Parkmoglichkeiten befinden sich meist auf Sammelparkplatzen, wie z. B. auf
dem Rathaus- und Stadthallenparkplatz, am Bahndamm und an der WallstraRe. Zudem befindet sich
ein mittelgrofRes privates Parkhaus mit 400 Stellpldtzen am Einkaufszentrum Kerkmann-Platz, welches
Montag bis Samstag bis 21 Uhr gedffnet hat und nicht bewirtschaftet wird. Gemaf der stadtischen Ge-
biihrenordnung (2014) kostet eine Stunde Parkdauer 1 Euro sowie jede weitere halbe Stunde 0,50 Euro.
Zusatzlich bietet die Stadt unterschiedliche Dauerparkkarten an (Tageskarten auf ausgewahlten PLét-
zen und eine |ahreskarte fiir die City), wobei diese nicht auf allen stadtischen Parkplatzen giiltig sind
(z. B. Parkplatz Hellstraf3e). Zusatzlich wurde im Jahr 2009 im Rahmen des VEP Konzeptes eine Brot-
chentaste fiir das kurzfristige Parken eingefiihrt.

Im dstlichen Innenstadtbereich sind die vorhandenen Parkplédtze vorrangig kostenfrei, wohingegen im
westlichen Bereich der Innenstadt ein hoherer Anteil an gebiihrenpflichtigen Parkplatzen nachzuwei-
sen ist. Zudem sind im Innenstadtbereich die Parkplatzangebote sehr kleinteilig. Haufig grenzen
bewirtschaftete sowie unbeschrankt nutzbare Parkfléchen unmittelbar aneinander. Dariiber hinaus
verfigt die Stadt iber kein Parkleitsystem, sodass der Parkraumsuchverkehr einen deutlichen Ver-
kehrsanteil im Innenstadtbereich einnimmt.

Siehe Kartenband: Karte 12.2 — Analyse MIV (ruhender Verkehr)
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Im Rahmen der Untersuchung der Parkplatzbelegung (LK Argus 2020)* zeigt sich, dass eine Vollauslas-
tung der vorhandenen Parkmaglichkeiten nur in Spitzenzeiten kleinraumig im Innenstadtbereich
vorliegt. Dabei sind v. a. die kostenfreien Parkpldtze, Bewohnerparkplatze und der Bereich um den
Bahnhof/ Industriestrafie betroffen. Kostenpflichtige Parkplatze weisen hingegen eine eher geringe
Auslastungsrate auf. Die Bewohnerparkpldtze im nordlichen Innenstadtbereich werden gut bis sehr
gut genutzt.

Bei einer aktuellen Nutzerbefragung der P+R-Anlage am Bahnhof sowie Einsteigerbefragung am
Bahngleis (Erhebungsjahr 2020) der nts-Ingenieursgesellschaft wurde die Auslastung- und Nutzungs-
rate des P+R-Angebotes am Bahnhof Ahlen untersucht. Bei der Auswertung erster Ergebnisse ist
ersichtlich, dass iiber 80 % der befragten Personen die Parkmdoglichkeit taglich bzw. regelmaRig mehr-
mals in der Woche benutzen, wobei die Parkmoglichkeit iiberwiegend von Pendelnden im Berufs- und
Ausbildungsverkehr genutzt werden. Rund 70 % der Befragten fahrt zudem danach mit der Bahn wei-
ter. Dies spiegelt sich auch in der angegebenen Nutzungsdauer sowie hohen Auslastungsrate der
Stellplatze durch Langzeitparker wider. Als ein Defizit wird von rund 21 % der Befragten die Anzahl der
Parkplatze genannt, was sich auch in der Anzahl der Parkenden widerspiegelt, welche regelmaRig nach
einem alternativen Stellplatz in Bahnhofsndhe suchen miissen.

Starken

—> gute Kfz-Erreichbarkeit regional
-> dichtes Straftennetz zwischen den Stadtteilen
—> Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Kernstadt

-> differenziertes Parkplatzangebot in der Ahlener Innenstadt vorhanden mit ersten Ansétzen
zur Parkraumbewirtschaftung

8 Untersuchung der Parkplatzbelegung nicht verdffentlicht
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Schwachen

—> hohe Verkehrshelastungen auf den Hauptachsen
- hohen Emissionsbelastungen in Bereichen der Kernstadt

—> nach Jahren der iiberwiegend auf den Kfz-Verkehr ausgerichteten Straflenrdume fiihrt gemein-
same Verkehrswegefiihrung mit Radverkehr zu Nutzungskonflikten

- fehlende bzw. unzureichende Einsehbarkeit von Kreuzungsbereichen

- hohes Verkehrsaufkommen auf B58 (Konrad-Adenauer-Ring) sowie entlang Weststrafle/ Wes-
tenmauer mit aufkommenden Stauschwerpunkten

-> mangelnde Parkplatzkapazitaten am Bahnhof Ahlen

- kleinteilige Parkplatzbewirtschaftungen; mangelnde bzw. eingeschrinkte Transparenz/ Uber-
sichtlichkeit der Bewirtschaftungsform fiir Ortsunkundige

- teils hoher Parkdruck (Konflikte mit anderen Nutzungen (zu Fuf} Gehende, Radfahrende), Ver-
kehrssicherheitsproblematik, Parksuchverkehre, Beeintrachtigung des Stadtbilds)

= hoher Anteil an Pkw-Nutzung auf Strecken unter 2-5 km
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4.5 Verkniipfung

Ein breites Mobilitdtsangebot sowie die flexible Erreichbarkeit von Zielen spielen eine wichtige Rolle
fiir die Attraktivitdt und Zukunftsfahigkeit einer Stadt als Wohn- und Wirtschaftsstandort. In diesem
Zusammenhang spielen die Verkniipfung der verschiedenen Verkehrstrager untereinander und die da-
raus resultierende Maoglichkeit der inter- sowie multimodalen Nutzung von Mobhilitatsangeboten eine
zentrale Rolle. Zentrale, 6ffentlich zugangliche Platze, an denen bereits heute eine raumliche Biinde-
lung von unterschiedlichen Verkehrsangeboten stattfindet, sind Ausgangspunkt zur Ausgestaltung des
inter- und multimodalen Verkehrsangebotes. Der Ausstattungsgrad sowie die zu kombinierenden Ver-
kehrsangebote an den einzelnen Verkniipfungspunkten ist dabei modular gestaltbar, abhéngig von
ihrer Aufgabe, der Bedeutung im Verkehrsnetz und der rdumlichen Lage. Hierzu zahlen u.a. auch die
Funktionen als Treffpunkt, als Aufenthaltsbereich mit Serviceangeboten zur Forderung der Nahmobili-
tat und als Ort mit Versorgungsfunktionen.

Bereits heute findet an mehreren Haltestellen im Stadtgebiet Ahlen eine Biindelung von Verkehrsstro-
men (Alltagsverkehr) statt. Im Folgenden sind dies:

®  Bahnhof Ahlen

B Marienplatz

®  Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz

®m  Vorhelm — Haltestelle Pankratiuskirche
® Dolberg—Haltestelle Post

®m  Tonnishauschen — Haltestelle Kapelle

Alle genannten zentralen Punkte verfiigen iiber ein teils unterschiedliches Angebot an moglich zu ver-
kniipfenden Verkehrssystemen. Diese sind sowohl an das lokale wie regionale Radroutennetz als auch
als auch mittels OPNV an das gesamtstadtische Verkehrsnetz angebunden. Besonders im OPNV sind
dies Haltestellen, welche durch eine mittlere bis hohe jahrliche Fahrgastsumme geprégt sind. Zusétz-
lich befinden sich in der Regel Einzelhandelsstandorte/ Versorgungszentren, Schulen oder
Einrichtungen mit einem erhéhten Anteil an Publikumsverkehr in der unmittelbaren Nahe. Insbeson-
dere die Standorte in der Ahlener Kernstadt weisen weitere Angebote von moglichen
Verkniipfungspunkten auf. Dazu zahlen u.a. Ladeinfrastrukturen fiir Fahrrader und Autos, Carsharing-
Angebot oder Radabstellanlagen. Auch Parkmoglichkeiten fiir den Kfz-Verkehr sind in unmittelbarer
N&he der Haltestellen vorhanden.

Weitere potenziellen Orte zur Einrichtung von Verkniipfungspunkten bestehen neben den oben ange-
fiihrten Orten im Gewerbegebiet Olfetal und im Gewerbegebiet Kleiwellenfeld, im Bereich der OPNV-
Haltstelle St. Michel, sowie in den Bereichen von zentralen Nahversorgungszentren der Stadtteile.

Siehe Kartenband: Karte 13 — Analyse Verkniipfungspunkte

Fiir eine verkehrliche Wirksamkeit der Verkniipfung von Mobilitatsangeboten ist ein flaichenhafter An-
satz erfolgsversprechend. Die Férderung des Ubergangs zwischen Verkehrsangeboten sollte sich nicht
nur auf die Ziele beschranken, sondern gleichberechtigt wichtig sind sie auch an den Verkehrsquellen
(u.a. Wohngebiete und Ortsteile).
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Bahnhof Ahlen

Zentrale Mobilitatsschnittstelle im Stadtgebiet stellt der Bahnhof Ahlen dar. Aufgrund der starken Aus-
richtung von Mobilitétszielen auf den Bahnhof Ahlen sowie der unterschiedlichen Verkehrsangebote
und deren raumlichen Nahe zueinander, bietet der Bahnhof optimale Voraussetzungen fiir einen at-
traktiven Verkniipfungspunkt.

Im Zuge der Einfiihrung des Rhein-Ruhr-Expresses wird der Bahnhof derzeit von der Deutschen Bahn
barrierefrei umgebaut. Neben der Errichtung einer Fufigangerrampe von der P+ R-Anlage zu den Glei-
sen erfolgt die Erneuerung der Personenaufziige im Bahnhofsgebaude. Im gleichen Rahmen méchte
die Stadt den Ausbau des Bahnhofs aufgreifen und diesen als Mobilstation ausbauen.

B Abbildung 4: Planung Mobilstation Ahlen Bahnhof
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Um eine bessere Verkniipfung zwischen den einzelnen Verkehrssystemen gewahrleisten zu konnen,
soll zundchst eine Radstation mit Reparaturservice im Bahnhof errichtet (Realisierung friihestens
2021) sowie der ZOB und die P+ R — Anlage ausgebaut werden. Ebenso wird iiber die Einfiihrung eines
stadtischen E-Fahrradverleihsystems mit Standort am Bahnhof nachgedacht. Zugunsten einer besse-
ren Erreichbarkeit des Bahnhofes fiir alle Verkehrsarten wird die Umgestaltung der Industriestrafie
angestrebt. Eine Verlagerung des CarSharing-Standortes zum riickwartigen Ausgang des Bahnhofes
steht kurzfristig zur Realisierung an. Langerfristig sind weitere Angebote am Bahnhofsvorplatz denk-
bar. Damit verbunden ist der Ausbau von E-Ladestationen, sowohl fiir Fahrrdder als auch fiir Autos.

Fiir einen besseren Komfort ist dariiber hinaus der Ausbau des kostenfrei verfiigharen W-LANs im
Bahnhofsgebdude und auf dem Vorplatz sowie eine Ausschilderung der Mobilitdtsangebote geplant.
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Gleichzeitig sollen digitale Fahrgastanzeigen nicht nur auf dem Bahnhofsvorplatz wie seit Mitte 2020
sondern auch im Bahnhofsgebdude installiert werden, um die Fahrgéste zukiinftig in Echtzeit tiber ihre
Anschlussmdglichkeiten und ggf. bestehende Verspatungen informieren zu kénnen.”

Die derzeitige Ausstattung des Verkniipfungspunktes Ahlener Bahnhof kann der nachfolgenden Auflis-
tung entnommen werden.

B Tabelle 11: Ausstattungsmerkmale Verkniipfungspunkt Ahlen Bahnhof

Ahlen, Bahnhof

Bauliche Ausgestaltung:

e Businsel

wichtige Ausstattungselemente:

o Haltepositionen mit niederflurgerechtem
Hochbord

e  Barrierefreier Zugang

e taktiles Leitsystem (Taststreifen (unzu-
reichender Zustand))

e  Fahrgastinformation (Haltestellenschild, In-
formation zur Tarifstruktur)

e  Fahrgastunterstande mit Sitzgelegenheiten

e iiberdachte und nicht iiberdachte Fahrradab-
stellanlage (Fahrradstander nach altem
technischem Standard)

e  Beleuchtung

.| ® Toiletten (ohne soziale Kontrolle)

e Taxi

e Radstation im Bahnhofsgebaude geplant
e  P+R Stellplatze (125 Stellplatze)

e Ladestationen Auto in Bahnhofsnédhe durch
Verlagerung Car-Sharing geplant

9 Stadt Ahlen 2019
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-2 | Defizite:
& |« cinevereinzelte DFI (digitale Fahrgastan-
zeige)vorhanden

| derzeit keine Sharingkonzepte vorhanden;
Planung zum Ausbau von Pedelec- sowie E-
Autoverleih vorhanden

e unzureichende Anzahl an sicheren Fahr-
radabstellanlagen

e unzureichende Kapazitdten P+R Anlage
e keine Ladestation fiir E-Bikes vorhanden

e riumlichen Enge der OPNV-Haltebuchten,
Kapazitatsgrenzen (stddtebauliche Qualitat
der 1990er |ahre)

Carsharing

In der Stadt Ahlen besteht derzeit nur ein geringes Angebot an CarSharing. Uber den Anbieter E-Wald
GmbH kann am Standort der Stadtwerke Ahlen in der Industriestrafie ein elektrisch angetriebener
Kleinwagen ausgeliehen werden. Das Auto verfiigt dabei iiber eine moderne Ausstattung und der
Strom kann an jeder E-Wald-Tankstelle kostenlos bezogen werden, sodass bei Benutzung des Fahr-
zeuges lediglich die Leihgebiihr entrichtet werden muss.

Fiir das E-Auto besteht die Maglichkeit der stunden- und tagesweisen Ausleihe bis hin zu einer Lang-
zeitausleihe. Die Ausleihkosten belaufen sich dabei in der mittleren Preisklasse zwischen rund 8 EUR/
Stunde bis hin zu 100 EUR fiir zwei aufeinander folgende Tage. Die Langzeitausleihe ist entsprechend
teurer und belauft sich auf Kosten von 299 EUR pro Woche oder 999 EUR pro Monat.?

Im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofs als Mobilstation wird eine Verlegung des CarSharing Angebo-
tes zum riickwartigen Eingangsbereich des Bahnhofes im |ahr 2021 angestrebt.

Bikesharing/ Abstellmdglichkeiten

Die Moglichkeit der Fahrradausleihe besteht derzeit in Ahlen lediglich liber private Tourismusanbieter
und oder als Probeausleihe seitens der Stadtwerke Ahlen GmbH. Ein flaichendeckender Ansatz ist
nicht vorhanden. Das Angebot seitens der Stadtwerke kann iiber das digitale Angebot des ,,Ahlen.Por-
tals“ gebucht werden. Zur Ausleihe stehen dabei E-Bikes, Segweys oder E-Roller zur Verfiigung.*

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhof Ahlens als Mobilitdtsstation ist jedoch die Einrichtung ei-
nes Fahrradverleihsystems geplant. Ein entsprechender Forderantrag fiir eine Radstation mit der
Moglichkeit des Verleihs wurde seitens der Stadt Ahlen gestellt und deren Umsetzung ist fiir das Jahr
2021anvisiert.

20 E-\WWALD GmbH: Preisliste (Stand: Mai 2020)
2 Stadtwerke Ahlen: Energie & Umwelt — Mobilitat - Verleih
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Fahrradabstellmoglichkeiten befinden sich in der Stadt Ahlen vorrangig an Orten mit hohem Publi-
kumsverkehr, wie z. B. in der FuRgangerzone, dem Bahnhof oder an Einrichtungen der
Stadtverwaltung. Im Zusammenhang des stadtischen Radverkehrskonzeptes wurden in den letzten
Jahren die Radinfrastruktur respektive das Angebot an Radabstellanlagen im Stadtgebiet ausgebaut.
An vereinzelten zentralen Orten, welche zudem potenzielle Verkniipfungspunkte darstellen, reichen
die Abstellkapazitaten nicht aus, sodass eine Kapazitatsausweitung notwendig ist. Ebenso das Angebot
von Radabstellanlagen an dezentral gelegenen OPNV-Haltestellen ist ausbaufihig.

Service/ Kundenfreundlichkeit

Fiir eine attraktive Ausgestaltung eines inter- und multimodalen Mobilitdtsangebotes ist eine einfache
Handhabung und Benutzbarkeit der einzelnen Verkehrssysteme und deren Kombination untereinan-
der unabdingbar. Fiir die derzeit bestehenden Verkehrssysteme in der Stadt Ahlen existiert derzeit
keine einheitliche Buchungsplattform, sodass diese voneinander unabhangig iiber die jeweiligen An-
bieter gebucht werden miissen. Eine kombinierte Buchung kann derzeit lediglich bei der
Fahrradmitnahme im Bus oder der Bahn vorgenommen werden, wobei jedoch seitens der Kunden fiir
das Fahrrad ein Extra-Ticket erworben werden muss.
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Starken

—> Bahnhof Ahlen als zentraler Verkniipfungspunkt zwischen allen verkehrsrelevanten Syste-
men in der Stadt Ahlen

- politische Unterstiitzung fiir die Férderung der Verkniipfung vorrangig der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes zur Forderung eines nachhaltigen Mobilitatsausbaus dessen als Mobili-
tatsknotenpunkt

-> Siedlungsstruktur mit kompakter Kernstadt und Ortsteilen erzeugt gebiindelte Verkehrs-
strome

—> gut ausgebaute Verkehrsinfrastrukturen als Grundlage fiir Weiterentwicklung multi- und in-
termodaler Verkniipfungsangebote

= Einstellung Mobilitdtsmanager seit 2019

-> Ausweitung des Fahrradverleihs durch gestellten Forderantrag fiir eine Radstation ange-
strebt (Umsetzung ist fiir das Jahr 2021 geplant)

Schwichen

-> geringes Angebot an Mitfahrgelegenheiten sowie Sharingdiensten (Car- und Bikesharing)
vorhanden

-> mangelnde Abstimmung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten der einzelnen Linien/ Verkehrssys-
teme

-> fehlende Kapazitdten an Abstellmaglichkeiten fiir Fahrrad und Pkw am Bahnhof Ahlen
- teils fehlende Abstellanlagen Auto sowie Fahrrad an zentralen Haltestellen in den Ortsteilen

-> geringe Sichtbarkeit der vorhandenen Angebote und Verkniipfungsmaéglichkeiten (Corporate
Design, Wegweisung)

- keine tariflichen Kooperationen zwischen verschiedenen Angeboten und Anbietern

—> fehlende Flachenausstattung des Stadtgebiets mit Verkniipfungspunkten in Stadtteilen
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4.6 Wirtschaftsverkehr

Der grofite Anteil an Wirtschaftsverkehr in der Stadt Ahlen entfallt auf Binnenverkehre (40 %) sowie
Quell-Zielverkehre (35 %). Durchgangsverkehre in Richtung Drensteinfurt, Hamm, Miinster, Senden-
horst oder Beckum erzeugen rund 25 % der Wirtschaftsverkehre in Ahlen®,

City Einzelhandel

Schwerpunkt des Verkehrsaufkommens durch eine erhohte Konzentration an Einzelhandels- und gast-
ronomischen Einrichtungen sowie Arbeitsplatzstandorten stellt die Kernstadt Ahlens dar. Eine erhdhte
Belastung besteht im Rahmen des Liefer- und Dienstleistungsverkehres in den bebauten Siedlungsge-
bieten. Vor allem in Siedlungsbereichen mit einer starken Konzentration des Einzelhandels, wie z. B.
der Ahlener Innenstadt, fallt die Belastung des Wirtschaftsverkehrs grofier aus als in anderen Sied-
lungsbereichen. Zur Minimierung der zusétzlichen Verkehrshelastung in den genannten Bereichen
bestehen in diesen gesonderte Anforderungen fiir den Lieferverkehr. So ist beispielsweise die inner-
stadtische FuRRgangerzone in den Abend- und Morgenstunden von 19 Uhr bis 11 Uhr fiir den
Lieferverkehr freigegeben. Die ErschlieRung der Innenstadt erfolgt iiberwiegend {iber die B58 sowie
den Landesstrafien L547 sowie L811, welche in Fortfiihrung Zubringerstraen zu den nachstgelegenen
Autobahnanschlussstellen darstellen. Besonders die B58 ist von einem hohen Verkehrsaufkommen
sowie damit einhergehend einer erhdhten Larmemission betroffen. Eine Erschliefiung der Innenstadt
ist ausschlieflich iiber den Innenstadtring moglich (Weststrafie/ Westenmauer/ Siidenmauer/
Stidstrafie und Siidbrede), da die Befahrbarkeit der innenstadtnahen verkehrsberuhigten Strafien mit
straflenbegleitendem Parken fiir den Lieferverkehr nur bedingt moglich ist.

Zur Entlastung der B58 istim Bundesstrafienbedarfsplan von 2008 der Bau einer nérdlichen Umfah-
rung (B58n Nordumfahrung) der Stadt mit hochster Prioritat bewertet worden. Ebenso die geplante
Tieferlegung der BergstraRe/ Bahnunterfiihrung Liitkeweg soll zum verbesserten Abfluss des Liefer-
verkehrs aus der Innenstadt (insbesondere den Gewerbeverkehr aus dem Quartier Liitkeweg/ Theodor-
Schwarte-StraRe) beitragen.

Innenstadtnahe Gewerbegebiete

Ein weiteres Quell- und Zielgebiet fiir den Wirtschaftsverkehr sind die innenstadtnahen Gewerbege-
biete als Standorte mit einer erhdhten Konzentration an Arbeitsplatzstandorten. In diesen sind u.a.
Betriebe der Metallverarbeitung und des Maschinenbaus sowie Gewerbe mit produktionsbhezogenen
Gliterverkehren ansdssig, welche ein hohes Verkehrsaufkommen erzeugen. Diese sind ebenfalls (iber
die B58 sowie den Landesstrafien L547 und L811 an das regionale Verkehrsnetz und die Autobahn an-
gebunden. Die Zubringerfunktion der Bundes- sowie Landesstrafen fiir die Gewerbegebiete und den
grofieren Arbeitsplatzstandorten spiegelt sich in den vorhandenen Verkehrsstarken sowie in der Larm-
kartierung der genannten Strafden wider.

2 Stadt Ahlen (2005): Integrierter Verkehrsentwicklungs- und Lirmminderungsplan Stadt Ahlen, S. 27.
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Eine Entlastung des Strafennetzes vom Wirtschaftsverkehr ist die Verlagerung des Strafiengiiterver-
kehrs auf die Schiene. Die Reaktivierung und Inbetriebnahme des Giitergleises in das Industriegebiet
Ost zur Erschliefung des ehemaligen Blomberg-Geldndes stellt dabei einen wichtigen Ansatz dar. Im
Zuge dessen wird das Ziel verfolgt, die Stahl-Logistik iiber das reaktivierte Industriegleis zur bundes-
weiten Verteilung an die Endkunden von Stahl-Coils abzuwickeln. Ebenso der Standort der Firma
Kaldewei verfiigt iiber einen eigenen Giitergleisanschluss.

Gewerbegebiete Stadtrand

Ebenfalls die Gewerbegebiete am Stadtrand, z. B. Gewerbegebiet Olfetal, Gewerbegebiet Kleiwellen-
feld oder das Gewerbegebiet Vatheuershof, sind Aufkommensschwerpunkte des Wirtschaftsverkehrs.
Eine ErschlieBung der Standorte erfolgt iberwiegend iiber die stadterschlieRenden Bundesstrafie B58
sowie die Landesstrafen L 811 und der L 547.

Zur Entlastung der innerstadtischen StraRen insbesondere vom Durchgangsverkehr sind bereits im
Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2019 verschiedene Mafinahmen aufgefiihrt. Die
Planung und der Bau einer Osttagente (Baubeginn 2020) zur Entlastung des innerstadtischen Ver-
kehrsaufkommens sowie zum verbesserten Anschluss der genannten Gewerbegebiete sowie des
Gewerbestandortes Zeche Westfalen stellt dabei die zentralste Mafinahme dar.

Die kleineren Gewerbegebiete im Ortsteil Vorhelm weisen aufgrund ihrer Grofie und der anséssigen
Betriebe nur einen geringen Anteil an Wirtschaftsverkehr auf. Ebenso ist die Ortsdurchfahrt in Dolberg
durch einen erhéhten Anteil an Wirtschaftsverkehr geprégt.

Verbraucherbezogener Zulieferverkehr

Auch im Jahr 2018 ist der Umsatz im Online-Handel bundesweit um zehn Prozent gewachsen. Ein er-
hebliches weiteres Wachstum durch die weitere Verbreitung des Onlinehandels, das auch zu einem
Anstieg des stadtischen Lieferverkehrs fiihren wird, ist auch fiir die Stadt Ahlen zu erwarten. Die Her-
ausforderung besteht darin, Wirtschaftsverkehre stadt- und umweltvertraglich zu gestalten, ohne
deren Funktionsfahigkeit einzuschranken. Die Zufahrt zur Innenstadt ist zeitlich beschrankt, innovative
Distributionskonzepte oder auch die Sharing-Nutzung von Lastenrddern zur Feinverteilung von Giitern
sind bisher nicht vorhanden. Seit Marz 2020 wird seitens der Stadt Ahlen die private Anschaffung von
Lastenfahrradern gefordert.

Auch alternative Organisationsansatze in Dienstleistungsbereichen wie Pflege- oder Handwerksleis-
tungen, die sich aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und geringen Entfernungen zur Erprobung
eignen wiirden, finden sich bisher nicht.
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Starken

—> Wirtschaftliche Bedeutung der Stadt Ahlen

-> gute Anbindung an das regionale StrafRennetz

-> Reaktivierung des Giitergleises in das Industriegebiet Ost

-> Planung und Bau der Osttangente zur Entlastung des innerstadtischen Verkehrs insheson-
dere vom Durchgangsverkehr sowie zur Verbesserung des Quell-/Zielverkehrs

- kompakte Siedlungsstruktur: geringe Wegelangen und hohe Biindelungspotenziale fiir alter-
native Organisations- und Zustellmodelle

- SPNV- und OPNV-Erreichbarkeit der Ahlener Wirtschafts- und Gewerbestandorte in der
Kernstadt

—> Lieferverkehre im Zentrum zumeist nur bis 11 Uhr moglich

Schwichen
- bestehende Nutzungskonflikte zwischen Rad-/ Kfz-Verkehr und parkenden LKWs

—> Konflikte des Lieferverkehrs mit den weiteren Verkehrstragern (MIV, Radverkehr, Fufdver-
kehr)

—> hoher Schwerlastanteil auf den Zubringerstrafien zur Autobahn sowie der Ortsdurchfahrt
Dolberg

—>hohe Verkehrsbelastung und Larmemission auf den innerstadtischen Bundes- und Landes-
strafien

—> Staulagen inner- und auferorts erschweren piinktliche Logistikketten und Erreichbarkeit der
Zentren

—> kompakte Siedlungsstruktur: Enge Strafengrundrisse mit mitunter geringen Aufnahmekapa-
zitaten und Anfalligkeiten fiir verkehrliche Belastungen
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4.7 Verkehrssicherheit

Unfallpotenziale ergeben sich dort, wo Verkehrssysteme aufeinandertreffen und sich den beengten
StraRenraum gemeinsam teilen. Dies tritt haufig bei gemeinsamen Wegefiihrungen von Fuf- und Rad-
verkehr sowie von Rad- und Kfz-Verkehr auf. Weitere verbreitete Unfallschwerpunkte sind Kreuzungs-
und Einmiindungsbereiche. Gemaf} polizeilicher Verkehrsunfallstatistik der Kreispolizeibehorde Wa-
rendorf aus dem Jahr 2019 stellen die Missachtung oder Verletzung der Vorfahrtsregelung sowie das
Abbiegen in StraReneinmiindungen die Hauptursachen fiir Verkehrsunfalle im Kreis dar.

Laut der Polizeilichen Unfallstatistik des Kreises Warendorf nahm in der Stadt Ahlen in den letzten
sechs Jahren (2019 ggii. 2012) die Anzahl an Verkehrsunfalle um ca. 15 % zu. Auch die Zahl der am Un-
fall beteiligten Personen stieg um ca. 24 % auf 282 Personen an. Bei der Betrachtung der einzelnen
Verkehrsarten sind vor allem die Zahlen an Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Pkw-Fahrenden (+11
%) gegeniiber 2012 gestiegen. Vor allem die Zahl der innerdrtlichen Unfélle ist von dieser Entwicklung
betroffen.

Auffalligkeiten bestehen bei Unféllen mit Beteiligung von Radfahrenden, wobei es zwischen 2014 und
2018 eine starke Fluktuation in der Unfallstatistik gibt. Insgesamt ist der Anteil an Unfallen mit Radver-
kehrsbeteiligung jedoch um ca. 4 % (ggii. 2012) zuriickgegangen. Bei gemeldeten Unfallen mit
Radfahrenden sind laut kreisweiter Auswertung in rund 71,6 % der Unfille die Radfahrenden nicht
Verursacher des Unfalls. Laut kreisweiter Unfallstatistik liegt der Schwerpunkt von Radfahrunféllen
dennoch u.a. in Ahlen, wobei fiir das Jahr 2019 insgesamt 82 Personenschadensfalle von Radfahrenden
in Ahlen gemeldet wurden.

B Abbildung 5: Verkehrsunfallstatistik 2012-2019 nach Verkehrsbeteiligung
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Im Stadtgebiet Ahlen wurden bereits in den letzten Jahren Mafinahmen zur Minimierung der Nut-
zungskonflikte insbesondere zwischen dem Radverkehr und weiteren Verkehrssystemen umgesetzt.
Im Konkreten wurden folgende MaRnahmen durchgefiihrt:

B Durchfithrung Verkehrssicherheitskonferenz im September 2020

m  Aufklarungsgesprache auf Fahrradaktionstagen und anderen Veranstaltungen mit Informations-
flyern, Fahrradsimulator u.a.

B Radparcourstraining auf dem Fahrradaktionstag, Sattelfest sowie an Grundschulen

®m 1. Verkehrssicherheits-Workshop mit lokalen Multiplikatoren, Interessenvertretern und externen
Experten (ADFC, ADAC, DVR. Polizei u.a.)

B Beteiligung an Sicherheitsaktionen der Kreispolizei wie Geisterradler, Fahren ohne Licht u.a.
®  MaRnahmen im Rahmen der landesweiten Kampagne ,Liebe braucht Abstand®

®m  8-wochige Ausstellung der neuen Radverkehrsfiihrung mit Erklarungen

®  Verteilung von Informationsmaterialien mit Verweis auf die ,PedAhlen”-Homepage

B Durchfiihrung eines Verkehrsquiz

Neben dem Ausbau des Radwegenetzes und der Einrichtung von Schutzstreifen bzw. Radwegen wur-
den Tempo-30-Zonen vorrangig im Innenstadtbereich eingerichtet. Dennoch zeigen die Zahlen der
Unfallstatistik einen weiteren Bedarf an der Umsetzung von Verkehrssicherheitsmafinahmen fiir die
Stadt Ahlen auf.

Grundlegend kann die Verkehrssicherheit der einzelnen Verkehrstrager durch eine Minimierung der
Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrssystemen reduziert werden. Dies kann u.a. durch eine ge-
trennte Wegefiihrung der Verkehrssysteme erreicht werden. Zudem konnen durch die Einrichtung von
Tempo-30-Streckenim Hauptstrafiennetz bzw. Maftnahmen der Verkehrsreduzierung/-beruhigung be-
stehende Konflikte reduziert und die Verkehrssicherheit vor allem von zu-Fuf3-Gehenden sowie im
Radverkehr gesteigert werden.

In der stadtischen Unfallstatistik von 2017 bis Dez. 2019 sind vorwiegend die Kreisverkehre Buschoff-
platz sowie der Europaplatz als auch die Kreuzungsbereiche Ostbredenstr./ Emanuel-von-Ketteler-Str.
und DaimlerstrafRe/ MaybachstraRe als Unfallschwerpunkte gelistet. An den Unfallschwerpunkten
wurden in dem genannten Zeitraum insgesamt 59 Unfdlle gemeldet, wobei bei 24 Unfalle eine Beteili-
gung des Fu3- oder Radverkehrs einhergeht. Die restlichen Unfélle sind im Bereich des Motorisierten
Individualverkehrs einzuordnen. Als Hauptunfallursache wird {iberwiegend die Nichtbeachtung der
ortlichen Vorfahrtsregelung oder Fehler beim Abbiegen genannt. Im Bereich Daimlerstrafe/ Maybach-
straRe tritt zudem Nichteinhaltung des gesetzlichen Sicherheitsabstandes zwischen Pkw- und
Radverkehr als Unfallursache in Erscheinung.
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Starken

- bereits umgesetzte Mafnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit, z. B. Anordnung von
Tempo-30 auf dem Innenstadtverkehrsring im Bereich gedffneter Einbahnstraen und im Be-
reich von Schulen/ Kindergarten

—> gezielte Absprache von Grundschulen zwecks Fahrsicherheit bzw. Radfahrtrainings im Rah-
men der Pedahlen-Kampagne 2019

—> Durchfiihrung von VerkehrssicherheitsmaRnahmen im Rahmen des stadtischen Radwege-
konzeptes

- eigene Aktionen an Schulen und Kindergdrten (contra Eltern-Taxi, selbststandiger Schulweg
u.A)

- kein Unfall mit Todesfolge in 2018

Schwachen

- uniibersichtliche Verkehrswegefiihrungen in Kreuzungsbereichen fiihrt zu erhohter Unfall-
gefahr

-> unzureichende Einsehbarkeit von Kreuzungsbereichen fiihren zu potenziellen Unféllen

—> geringe Anzahl von Geschwindigkeitskontrollen im Siedlungsgebiet (Befugnis nur Kreispoli-
zei)

—> geringes Regelwissen von Verkehrsteilnehmenden (Verkehrsquiz 2018)
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5 Entwicklungsperspektiven

Die Mobilitatsentwicklung fiir die Stadt Ahlen wird fiir die ndachsten zehn Jahre (Planungshorizont bis
2030) betrachtet. Dabei werden neben den wesentlichen verkehrsrelevanten stadtischen Entwicklun-
gen auch die Entwicklungen im Kreis Warendorf sowie in den angrenzenden Gemeinden
beriicksichtigt, die verkehrliche Auswirkungen im Stadtgebiet hervorrufen konnen. Generelle Einfluss-
faktoren fiir den zukiinftigen Verkehr sind einerseits Entwicklungen von und in Ahlen wie

®m die Siedlungsentwicklung und damit verbunden die Entwicklung der Bevdlkerungsgrofie und -
struktur (vgl. Kapitel 5.1 und Kapitel 5.3)

®m  die Entwicklung der kommunalen Infrastruktur,
®m die Verdanderungen der Lebenssituation und der Haushaltsstrukturen,

®m die Mobilitatsgewohnheiten in den nachsten 10 Jahren und die mit einem aktuell zu beobachten-
dem gesellschaftlichem Wandel, z. B. steigendes 6kologisches Bewusstsein, einhergehenden
veranderten Anspriiche an die Mobilitat

sowie

m  die technische Ausstattung/Antriebsform der Fahrzeuge, die Auswirkungen zunehmender Digitali-
sierungen im Mobilitatsbereich und die Verbreitung neuer Mobilitatsformen (inkL (teil-
)Jautomatisertem Fahren).

Bereits die drei letztgenannten Punkte dieser Entwicklungen unterliegen Faktoren, die nicht mehr mit-
telbar durch die Stadt beeinflussbar sind. Ferner anzufiihren sind:

®m  Der Trend zum Radverkehr, der sich weiter fortsetzen wird, insh. gestiitzt durch die Verbreitung
von E-Bikes/ Pedelecs (langere Fahrten liber die Stadtgrenze hinaus).

®m Intermodale Wegeketten sowie multimodale Mobilitatsmuster, die weiter verstarkt nachgefragt
und an Bedeutung gewinnen werden.

®m  Demografische Effekte sowie ein insgesamt feststellbarer Bedeutungsverlust des Pkw insh. bei
jungen Stadtern.

B Die Zunahme der Mobilitdt von Seniorinnen, die hdufiger und langer iiber einen Fiihrerschein ver-
fiigen und mehr Fahrten unternehmen.

®  Die Flexibilisierung der Arbeitszeiten (spaterer Renteneintritt, Home-Office, Gleitzeit, Teilzeit-
Modelle), die ein Abflachen der (Berufs-)Verkehrsspitzen zur Folge haben werden.

m  Verlagerungseffekte beim Versorgungsverkehr, wo sich bisher physisch getdtigte Einkdufe und Be-
sorgungen teils zum E-Commerce verlagern. Dabei bleibt die Verkehrsleistung insgesamt in etwa
auf dem gleichen Niveau, jedoch werden Fahrten vom Personen- auf den Giiter- bzw. Lieferver-
kehr verlagert.

®m  Auswirkungen bundespolitischer Vorgaben und Anreize zur Férderung des Umweltverbundes, Re-
duzierung der Pkw-Nutzung und der weiteren Marktdurchdringung alternativer Antriebe.

B Landes-, bundes- sowie EU-weiten Ziele und Grenzwerte, inshesondere die Klimaschutzziele.

Konkrete Entwicklungen mit Einfluss auf die zukiinftige Mobilitatsentwicklung in der Stadt Ahlen wer-
den nachfolgend dargestellt.
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5.1 Einwohnerentwicklung

B Tabelle 12: Bevilkerungsprognose Ahlen bis 2030

Ahlen Entwicklung 2018 bis 2030
Altersgruppe 2018 2020 2030 Absolut Prozent
0—18-jahrige 10.190 9.938 9.571 -619 -6,1

18 — 65-jahrige 31.091 30.853 28.227 -2.864 -9,2
65-jahrige und alter 11.249 11.434 12.760 +1.511 +13,4
Stadt Ahlen 52.530 52.225 50.558 -1.972 -3,8
Kreis Warendorf 277.458 277.180 275.330 -2.128 -0,8

Quelle: ITNRW (2018): Bevélkerungsentwicklung in den kreisfreien Stadten und Kreisen Nordrhein-Westfalen 2018 bis 2040

Die Bevolkerungsvorausberechnung des Landes Nordrhein-Westfalen geht von einem Bevdlkerungs-
riickgang um rund 4 % bis zum Jahr 2030 aus. Anzumerken ist, dass aktuell steigende Geburtenzahlen
und auch kurzfristige, unvorhersehbare Entwicklungen wie der vermehrte Zuzug Gefliichteter im Jahr
2015 keinen Einfluss in die Prognose gefunden haben. Die Zahlen stellen somit eine Anndherung eine
mogliche Entwicklung dar. Zunehmen wird vorrangig die Zahl der iiber 65-)ahrigen.

5.2 Entwicklung der Schiiler*innenzahlen

Ausgehend von der Bevdlkerungsprognose fiir die Stadt Ahlen bis 2030 unter Beriicksichtigung der
Entwicklung in der Altersgruppe der 0 bis 18-Jahrigen ist langfristig von einem Riickgang der Schiilerin-
nen- und Schiileranzahl auszugehen. Diese Altersgruppe wird zukiinftig einen geringeren Anteil an der
Gesamtbevolkerung einnehmen, was zukiinftig zur Schliefdung oder Zusammenfiihrung von Bildungs-
einrichtungen und ebenso zu Auswirkungen im Bereich des Schiilerverkehrs fiihren wird.

5.3 Siedlungserweiterungen und Gewerbeflachenerweiterungen

Die Gewerbeflachen- und Siedlungsentwicklungen findet an unterschiedlichen Orten gleichzeitig statt.
Die damit einhergehende Entwicklung und Umverteilung von Arbeitsplatzen spielt somit auch eine
Rolle fiir das Verkehrsgeschehen und fiir das zukiinftige Mobilitatsangebot.

Der nachfolgenden Tabelle sind die jeweiligen bestehenden Flachenpotenziale sowohl fiir Siedlungs-
als auch Gewerbegebiete zu entnehmen.
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B Tabelle 13: Flachenpotenziale Stadt Ahlen (Stand: 2019)

Siedlungs-/Gewerbefldche Standort Grohe (ha)
Gewerbefldchen Kleiwellenfeld 1,25
Natur- und Gewerbepark Olfetal 0,73
Vatheuershof-Siidost 6,7
Zeche Westfalen 2,5
Errweiterung Olfetal 20
Siedlungsflachen Ahlen — Hohle Eiche 5.3
Ahlen - Stegerwaldplatz <2
Ahlen — Fritz-Reuter-Strafie <2
Ahlen - Handkamp <2
Ahlen — Knappenweg/ Wichern- <2
/Hansastraf3e
Ahlen — Otto-Hue-Straf3e <2
Ahlen — Schorlemer-/Hammer Str. <2
Dolberg — Hases Wiese <2
Vorhelm — Zur Alwine <2
Vorhelm - Miihlenstrafie <2

Quelle: Stadt Ahlen 2018/ 2019/ 2020

5.4 Entwicklung des Arbeitsmarktes

Die Stadt Ahlen wird auch kiinftig ein wichtiger Arbeitsplatzstandort sein. Die Arbeitsplatzmobilitat ist
somit heute schon von besonderer Bedeutung. Durch etwaige Veranderungen der Arbeitsplatzstan-
dorte (Erweiterungen, Umziige, Schliefungen, anhaltende Prosperitat der Stadt Miinster) sind sowohl
Arbeitnehmer als Arbeitgeber darauf angewiesen, dass eine hohe Flexibilitdt bei der Erreichbarkeit der
unterschiedlichen Arbeitsplatzstandorte auch abseits des MIV gewahrleistet wird.

Der Arbeitsmarkt in Ahlen hat sich zwischen 2012 und 2018 positiv entwickelt. Die Arbeitslosenquote
ist um 12 % zuriickgegangen (Riickgang um 294 Personen von 2.616 in 2012 auf 2.322 Arbeitslose in

2018).3 Die positive Beschaftigungsentwicklung der letzten Jahre zeigt sich auch an der Zunahme der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten um 10 % auf 15.505 Personen. (2013: 14.079/ 2018: 15.505).

Im Hinblick auf das zukiinftige Mobilitatsverhalten in der Stadt Ahlen ist zusatzlich zu beachten, dass
es teilweise deutliche Unterschiede bei den Jahreseinkommen innerhalb des Stadtgebietes (und auch

3 |Landesdatenbank NRW (2019): Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit — Arbeitsmarktstatistik Ahlen, Stadt
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im Kreis Warendorf) gibt, die Einfluss auf die Kaufkraft und somit auch auf das verfiighare Budget fiir
Zwecke der Mobilitat haben.

5.5 Entwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur

Zukiinftige Entwicklungen der Versorgungs- und Einkaufsstruktur sind dem Einzelhandelskonzept der
Stadt Ahlen aus dem Jahr 2015 zu entnehmen. In diesem wird die Festlegung weiterer sieben Versor-
gungsstandorte, hierarchisch gestuft nach ihrer Versorgungsfunktion, benannt:

® Zentrale Versorgungsbereich (ZVB) Innenstadt mit einer gesamtstadtischen Versorgungsfunktion
B Nahversorgungszentrum (NVZ) am Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz als Stadtteilversorgungszentrum

m Solitare Nahversorgungsbereiche (NVB) in den Ortsteilen Vorhelm und Dolberg sowie bei den
Einzelhandelsstandorten in den Stadtteilen Nord, West und Siid

Zusatzlich werden ergédnzende Standortpotenziale zur Weiterentwicklung der Versorgungszentren in
der Beckumer Strafle, auf der Industriebrache Nahrath sowie im Gewerbegebiet Kleiwellenfeld gese-
hen.

Zudem wird darauf hingewiesen, dass bei der zukiinftigen Entwicklung der Versorgungs- und Ein-
kaufsstruktur stets die angebots- und nachfrageseitigen Rahmenbedingungen mitberiicksichtigt
werden miissen. Die Entwicklung der Versorgungsinfrastruktur steht somit im engen Wechselspiel mit
der Einwohnerentwicklung sowie der zukiinftigen Verfligharkeit von Verkaufsflachen. Des Weiteren
stellt die Zunahme des E-Commerce sowohl den stationdren Einzelhandel als auch die Lieferverkehre
vor neuen Herausforderungen.

Fiir das zukiinftige Mobilitatsverhalten in der Stadt Ahlen ist zusatzlich zu beachten, dass sowohl die
Einwohnerentwicklung als auch die kiinftige Verfiigharkeit von Verkaufsflachen die Verkehrsverflech-
tungen zu den Versorgungsstandorten mit beeinflussen. Ebenfalls die Zunahme des E-Commerce und
damit verbunden die (Weiter-)Entwicklung von Liefersystemen/-verkehren ist in der zukiinftigen Ver-
kehrsplanung mit zu beriicksichtigen.
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6 Ahlen 2030plus - Leitbild zur Mobilitatsentwicklung in Ahlen

Die Mobilitatsentwicklung ist eine komplexe Aufgabe. Es sind nicht nur zum Teil widerspriichliche und
je nach Situation unterschiedliche Bediirfnisse von Verkehrsteilnehmenden, Anwohner*innen oder
Unternehmer*innen in Einklang zu bringen. Auch das Zusammenwirken verschiedener Mafinahmen
ist laufend zu verbessern, sodass ein funktionierendes System unter Ausnutzung optimaler Synergien
entsteht.

Mit der Corona-Pandemie ist ein tiefgreifender gesellschaftlicher Ausnahmezustand eingetreten, des-
sen Auswirkungen weder kurz-, noch mittel- oder langfristig konkret zu prognostizieren sind. In der
von der Corona-Pandemie und den einhergehenden Hygiene-Regeln beeintrachtigten Gesellschaft ver-
andern sich Mobilitatsverhalten und -bediirfnisse. Die Krise kdnnte einerseits zu einer Verlagerung
von Wegen auf weniger umweltfreundliche Verkehrsmittel (z.B. vom OPNV auf den Pkw) beitragen,
andererseits konnte sie bewirken, dass Routinen aufgebrochen und Zielgruppen fiir ein nachhaltigeres
Mobilitatsverhalten gewonnen werden, die sonst nicht erreicht werden wiirden.

Das Leitbild fiir die Mobilitatsentwicklung in der Stadt Ahlen umfasst acht strategische Mobilitatsziele.
Das Leithild beschreibt die verkehrspolitische Zielrichtung der Mobilitatsentwicklung der Stadt Ahlen.
Die Ziele des Mobilitatskonzeptes sind somit die zentralen Leitlinien, die den Rahmen fiir den gesam-
ten Prozess des Mobilitatskonzeptes festlegen. Die konkrete Ausgestaltung erfolgt durch ein
integriertes Handlungskonzept mit konkreten Mafinahmenbiindeln. Das gesamte Mafinahmenpaket
sieht neue Projekte vor, aber auch bereits seit Langerem in der Stadt Ahlen geplante Vorhaben.

In vielen Bereichen kann die Stadt Ahlen eigenstandig entscheiden und handeln. In anderen Bereichen
—etwa der Tarifpolitik im 6ffentlichen Verkehr oder der Verkehrssteuerung — ist die Abstimmung mit
dem Kreis Warendorf oder in der gesamten Region erforderlich. Andere Aufgaben wie der Umbau
iberregionaler StraRen liegen ganzlich in der Verantwortung des Bundes und des Landes. Doch auch
hier bringt sich die Stadt Ahlen fiir eine nachhaltige Verkehrspolitik und damit die Verbesserung der
Lebensqualitat fiir alle Blirger*innen interkommunal ein.

Nachfolgend sind die strategischen Mobilitatsziele und die damit einhergehenden Zielstellungen im
Mobilitatsleithild Ahlen 2030plus erldutert. Die Reihenfolge stellt keine Priorisierung dar.
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B Abbildung 6: Mobilitatsleitbild Ahlen 2030plus
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Mobilitdt in Ahlen ist Grundlage einer gleichberechtigten, barrierefreien, sicheren und g

bezahlbaren Teilhabe fiir alle Biirger*innen

Verkehr und Mobilitdt sind kein Selbstzweck, sondern dienen dem 6ffentlichen Gemeinwesen und der
individuellen Teilhabe. Die mit Mobilitatsbediirfnissen einhergehenden Folgen fiir andere und fiir die

Stadtqualitdt stehen im Blickfeld der zukiinftigen Gestaltung. StraRenrdume dienen der Mobilitat und

Verbindung aller Verkehrsarten und miissen entsprechend gleichrangig und fair geteilt werden.

Ahlen schafft die Voraussetzungen fiir eine gleichberechtigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fiir
alle Menschen, unabhangig von Alter, Beeintrachtigungen und Behinderungen, sozialem und wirt-
schaftlichem Status, Herkunft sowie Geschlecht. Die Mobilitét fiir alle beinhaltet alle Verkehrsarten

und Verkehrsmittel.

In der Stadt Ahlen werden barrierefreie Wegeketten in stadtischen und landlichen Siedlungsbereichen
zur Teilhabemoglichkeit am gesellschaftlichen Leben ausgebaut und gesichert.

Die Erhohung der Verkehrssicherheit als gesamtgesellschaftliche Aufgabe sorgt fiir eine Senkung der
Unfall- und Verletztenzahlen in Ahlen und nimmt alle, vor allem aber schwéchere (insbesondere altere
Menschen, Kinder und mobilitdtseingeschrankte Personen) und ungeschiitzte (Fuf3- und Radverkehr)

Verkehrsteilnehmende in Schutz.

Mit digitalen Hilfsmitteln konnen alle Menschen entsprechende Angebote schnell und zuverlassig fin-
den und die breite Vielfalt von 6ffentlich Verkehren und einem gut ausgebauten Netz an sicheren
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Nahmobilitatsangeboten nutzen. Diese Angebote beriicksichtigen inshesondere auch Menschen, die
sich im Umgang mit digitalen Medien schwertun.

e —
Den o6ffentlichen Personennahverkehr als lokales und regionales [ 0 [
Riickgrat der Mobilitit ausbauen e B

Der OPNV ist das Riickgrat einer umweltvertriglichen Mobilitit in der Stadt Ahlen. Die Mobilitit in der
Kernstadt, vor allem aber die Anbindung der Ortsteile soll in erster Linie tiber einen attraktiven und
zuverlassigen 6ffentlichen Verkehr erfolgen. Auch der 6ffentliche Verkehr im regionalen Verbund soll
weiter gestarkt werden, um fiir alle Nutzer*innengruppen gleichermafen ein attraktives Angebot dar-
zustellen. Dazu sind Angebotsausweitungen inshbesondere auf den Hauptachsen erforderlich — neben
dem StadtBus-Netz auch im Regionalverkehr (Bus & Bahn). Zur Sicherstellung eines attraktiven Ange-
bots an allen Wochentagen (auch Nebenzeiten Wochenende/Abend) kdnnen flexible 6ffentliche
Mobilitatsangebote eine geeignete Erganzung fiir ein kund*innenorientiertes und einfach nutzbares
System sein.

BeschleunigungsmaRnahmen wie die Einrichtung von Busspuren und Mafnahmen zur OPNV-Bevor-
rechtigung wie die Lichtsignalanlagen-Beeinflussung tragen dazu bei, das OPNV-Angebot in der Stadt
Ahlen zu einem attraktiven und verldsslichen auszubauen.

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen in zentraler Lage bzw. an nutzer*innenrelevanten Haltestellen
zur Sicherstellung der Mobilitdt in stadtischen und landlichen Siedlungsbereichen. Zugleich werden
hochwertige, attraktive Haltestellen Visitenkarte und Aushéngeschild fiir den OPNV.

Mit dem Einsatz von alternativen Antriebstechnologien trigt der OPNV kiinftig einen wichtigen Teil zur
Emissionsminderung und einer umweltgerechten Mobilitdt in Ahlen bei.

vernetzten Mobilitat entwickeln

Den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) fordern, Ahlen zu einem Vorreiter der %;o
()

Die Stadt verschreibt sich dem Ausbau eines stadtweiten intermodalen Verkehrsangebot mit einem
starkem OPNV (Bus & Bahn) als Riickgrat zur Sicherung einer gleichbleibend hohen Mobilitét unab-
hangig von der Pkw-Nutzung. Zentrale Schnittstelle der Mobilitat in der Kernstadt ist der Bf. Ahlen. Die
Moglichkeiten der Digitalisierung werden zur leichteren Handhabung ausgenutzt.

Gemeinsam mit dem FufR- und Radverkehr sowie innovativen Erganzungen wird fiir die Bewohner*in-
nen sowie Besucher*innen ein attraktives und vernetztes System als Alternative zum Auto weiter
ausgebaut und verbessert. Neben einer attraktiven und sicheren Infrastruktur ist eine fuf- und radver-
kehrsfreundliche Mobilitdtskultur zu entwickeln. In den inneren Bereichen der Stadt wird den
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln Prioritdt eingerdaumt, weil hier die Konflikte und Belastungen
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durch das Auto am hdchsten sind und die Menschen starker auf eine gute Nahmobilitat und auf ein gu-
tes OPNV-Angebot angewiesen sind.

Die Stadt Ahlen sieht in einem fladchenhaften Ansatz die Einrichtung von Mobilstationen unterschiedli-
cher Skalierung im Stadtgebiet vor. Mobilstationen werden demnach nicht nur an
Verkniipfungspunkten und an Zielen vorgesehen, sondern auch an den Verkehrsquellen in den Wohn-
gebieten und Ortsteilen. Mobilstationen werden dabei nicht nur als raumliche Biindelung von
Mobilitatsangeboten verstanden, sondern durch eine systemische Integration auch nutzer*innen-
freundlich gestaltet.

Offentliche StraRenrdume aufwerten, den Fulverkehr sicher gestalten und

kurze Wege ermoglichen

Die Bedingungen des Fufdverkehrs im Stadtgebiet sind nicht nur im Hinblick auf die Barrierefreiheit zu
verbessern. Es entsteht eine Stadt fiir alle Menschen. Den Aspekten Aufenthalt und Kommunikation
wird mehr Platz eingeraumt.

Wichtige Wegebeziehungen sind auszubauen. Gehwege sind fiir FuRganger*innen, also fiir niedrige
Geschwindigkeiten zu reservieren. Belange von Kindern, Schiiler*innen und mobilitatseingeschrank-
ten Personen sind besonders zu beachten. Das Sicherheitsgefiihl vor allem der zu-FuR-Gehenden (und
auch der Radfahrenden) wird erhéht.

Die gezielte Umgestaltung offentlicher StrafRenrdume dient nicht nur der Hindernisfreiheit und Sicher-
heit, sondern tragt auch dazu bei, den motorisierten Individualverkehr zu verringern. Neben Planungen
zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat von Strafien und Platzen schlief’t dies auch die qualitative Auf-
wertung der flachendeckenden Verkehrsheruhigung in den Wohnquartieren (Tempo 30, Spielstrafen
und Begegnungszonen) ein.

Die kompakte Siedlungsstruktur der Kernstadt sowie der Ortsteile erleichtert eine Alltagsmobilitdt der
kurzen Wege und bieten Potenziale fiir die Nahmobilitdt. Die Erreichbarkeit der Nahversorgungs- wie
auch Naherholungsgebiete ist zu verbessern.

Gesamtstadtische Liicken im Radverkehr schliefien, Infrastrukturen sicher und %

nutzer*innengerecht gestalten

Dem umweltfreundlichen Verkehrsmittel Rad gehort die Zukunft auf (inner-)stadtischen Wegen. Die
intensive Forderung des Radverkehrs in der Innenstadt durch die Radfahrkampagne ,,PedAhlen® und
die Optimierung der Fiihrungsformen und Radwegeinfrastrukturen in der Kernstadt werden fortge-
fiihrt. Die Stadt Ahlen fordert zudem die Ausstattung von Gebduden mit Fahrradabstellanlagen und
setzt sich nicht nur im Stadtgebiet fiir eine qualitdtvolle Radinfrastruktur ein.
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Die Kernstadt ist bereits heute von nahezu jedem Punkt im Stadtgebiet und aus den Ortsteilen in weni-
ger als 20 Minuten Fahrtzeit mit dem Fahrrad zu erreichen. Vor dem Hintergrund der bereits heute
haufigen Nutzung des Fahrrads in Ahlen, sowie der zunehmenden Bedeutung von Elektrofahrradern,
setzt sich die Stadt Ahlen den qualitativen Ausbhau von stark frequentierten Routen innerorts und das
Schliefien vorhandener Liicken im Radwegenetz zum Ziel. Gemeinsam mit den Nachbarkommunen
setzt sich die Stadt Ahlen auch fiir die Verkniipfung und Durchgéngigkeit von Radwegen in die Region
ein.

Den motorisierte Individualverkehr vertraglich gestalten und dosieren

Die innerstadtischen Verkehre werden ohne Verschlechterung der Erreichbarkeit reduziert und der
notwendige motorisierte Individualverkehr wird gesichert (u. a. durch Zuflussdosierung, Steuerung von
Parksuchverkehren, InfrastrukturmaBnahmen etc.) Diese VerkehrsmanagementmafRnahmen lenken
den StraRenverkehr in der Stadt und beschranken diesen auf ein vertragliches Maf? fiir einen kontinu-
ierlichen Verkehrsfluss bei maRigem Tempo. Mafinahmen zur Minimierung von Durchgangsverkehren
erfolgen regional abgestimmt.

Der stadtvertragliche Umbau bzw. Ausbau von Strafenraumen ist zur verkehrssicheren Abwicklung
der Nahverkehre innerhalb des Siedlungsgebietes notwendig.. Hierzu zéhlt die Uberpriifung der Kno-
tenpunktformen, der Fahrstreifenanzahl und der raumlichen Aufteilung der wichtigen
Hauptverkehrsstraen. Die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer*innen sind zu beriicksichtigen.

Der motorisierte Individualverkehr mit Zielort Kernstadt Ahlen kann am effizientesten iiber das verfiig-
bare Parkraumangebot beeinflusst werden. Auf Grundlage des aktuell in Erarbeitung befindlichen
Parkraumkonzeptes soll das vorhandene Parkraumangebot effizienter und flachensparsamer genutzt
werden.

Die wirtschaftliche Bedeutung Ahlens langfristig sichern, die Wirtschafts- und

Giiterverkehre nachhaltig steuern

Rund ein Drittel des stadtischen Verkehrs in Ahlen ist Giiterverkehr, durch die erwartbare Zunahme
der Kurier-, Express- und Paket-Dienste wird dieser Wert noch weiter steigen. Die Stadt Ahlen setzt
sich zum Ziel die Wirtschafts- und Giiterverkehre rdumlich und zeitlich stérker zu steuern, vor allem
auch zur Entlastung der Wohnquartiere und der Innenstadt. Dabei soll die optimale Giiterversorgung
der Stadt, u. a. auch durch ein Ahlener Logistik-Zentrum (ALZ) oder innovative Ansatze sichergestellt
bleiben. Die Anzahl der Fahrten kann vor allem iiber eine effizientere Abwicklung der so genannten
ersten/letzten Meile reduziert werden. Neue Formen der Logistik und neue Antriebstechniken werden
auch im Wirtschafts- und Lieferverkehr durch ein gezieltes Mobilitdtsmanagement geférdert und
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etablieren sich. Dies erfordert eine enge Zusammenarbeit 6ffentlicher und privater Akteure in der
Stadt Ahlen.

Verkehrsverhalten sensibilisieren und die Verkehrssicherheit erhohen

Die Ahlener Biirger*innen durch Kommunikation und Mobilitatsmanagement fiir ihr Q

Die Ahlener Verkehrsteilnehmenden definieren sich weniger als Auto- oder Fahrrad-Fahrende, Zu
FuR-Gehende oder OV-Nutzende. Sie sehen sich vielmehr als moderne, multimodale Verkehrsteilneh-
mende, die in der in der Regel je nach Fahrtzweck, Erreichbarkeit, Wegelédnge/-dauer eine bewusste,
an Nachhaltigkeit orientierte Verkehrsmittelwahl treffen.

Die Sensibilisierung unterschiedlicher Zielgruppen fiir ein nachhaltiges und sicheres Verkehrsverhal-
ten wirkt sich indirekt auf die Nutzung des Autos aus. Ziel ist die Attraktivierung eines
umweltfreundlichen Verkehrs sowie intermodaler Wegeketten durch eine verbesserte Information und
Kommunikation zu allen Mobilitdtsangeboten in der Stadt Ahlen. Somit wird der Umstieg vom Pkw auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel und eine bessere Auslastung der Mobilitdtsangebote gefordert.

Offentlichkeitsarbeit fiir nachhaltige Mobilitat kann dabei Hinweise zu neuen Linienangeboten, Tarifen
und Taktverdichtungen im OPNV umfassen, Pkw-Besitzenden die Vorteile von energiesparenden
Nachriistungen oder die umfangreichen Vorteile des Radfahrens und die Verbesserung der Rahmen-
bedingungen, wie z. B. neue Routen oder ein verbessertes Serviceangebot, kontinuierlich
zielgruppenspezifisch vermitteln. Bei den Formaten fiir die Offentlichkeitsarbeit sind keine Grenzen
gesetzt, von Veranstaltungen {iber Imagekampagnen in Print und Onlinemedien bis hin zu Flashmobs
und Aktionstagen oder auch 6konomischen Anreizen und der Unterstiitzung neuer innovativer Mobili-
tatslosungen.

Die Ideen einer ,Vision Zero®, einer Stadt Ahlen ohne Verkehrsunfdlle mit Todesfolge, sollte diskutiert
und umgesetzt werden. Von zentraler Bedeutung ist die Anpassung des Netzes an die Bediirfnisse aller
Verkehrsteilnehmenden, in dem eine gleichberechtigte Orientierung an den Bediirfnissen wie am
Fehlverhalten von FuRganger*innen, Radfahrer*innen und dem motorisierten Verkehr erfolgt. Letzt-
endlich fordern eine verbesserte Verkehrssicherheit und reduzierte Unfallrisiken die Lebensqualitat
aller Ahlener*innen.
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7 Mafdnahmenkonzept

Den acht Mobilitatszielen sind nachfolgend die entwickelten Manahmen in Form von MaRnahmenpa-
keten zugeordnet. Hierfiir werden Mafinahmen, die die gleiche Strategie verfolgen oder deren
Kombination in besonders hohem Mafie zur Zielerreichung beitragt, gebiindelt, um Synergieeffekte zu
nutzen. Fiir die Umsetzung sorgt der starkere Austausch der Akteure, die Moglichkeit Forderantrage
gemeinsam zu erarbeiten, Datenbanken gemeinsam zu pflegen, koordinierte Analysen durchzufiihren,
die Offentlichkeitsarbeit aufeinander abzustimmen sowie die politische Abstimmung zu biindeln fiir
eine Effizienzsteigerung. Dies ermoglicht eine beschleunigte und zeitlich parallele Umsetzung der
MaRnahmen im Mobilitdtskonzept. Dariiber hinaus werden durch die Biindelung in Paketen die perso-
nellen Kapazitaten innerhalb der operativen Einheiten der Stadt Ahlen und ihrer
Planungspartner*innen geschont.

Insgesamt wurden im Prozess zum Mobilitatskonzept 43 Mafinahmen aus bestehenden politischen Be-
schliissen und regionalen Planwerken sowie im Rahmen von 6ffentlichen und fachéffentlichen
Beteiligungsformaten gesammelt und durch die Fachbiiros entwickelt®.

7.1 Mobilitat in Ahlen ist Grundlage einer gleichberechtigten,
barrierefreien, sicheren und bezahlbaren Teilhabe fiir alle
Biirger*innen

Vor dem Hintergrund der alternden und tendenziell eher riicklaufigen Bevolkerungszahl ist die 6ffent-
liche Mobilitat Grundlage fiir die gesellschaftliche Teilhabe aller. Neben dem Aushau nutzer*innen-
gruppenspezifischer Angebote zur Mobilitdtssicherung verschreibt sich die Stadt Ahlen der Schaffung
barrierefreier Wegeketten. Auch die Verkehrssicherheit steht im Fokus. Mafigeblich ist dabei das Leit-
bild ,,Design fiir Alle®. Die im Prozess entwickelten Mafinahmen sind vorrangig auf die Reduzierung
von Barrieren ausgerichtet, die eine Teilhabe von Biirger*innen in der Stadt Ahlen erschweren.

B Tabelle 14: Ubersicht iiber die MaRnahmen fiir eine gleichberechtigte, barrierefreie, sichere und bezahl-
bare Mobilitat

11 Flachengerechtigkeit zugunsten von Fuf3- und Radverkehr

1.2 Schaffung einer barrierefreien/ barrierearmen Mobilitat

13 Aktionsbiindnis zur Erhohung der Verkehrssicherheit

1.4 Kostensenkung im stadtweiten OPNV durch Einfiihrung eines AhlenTarifs

24 Das Maftnahmenkonzept erhebt keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit, sondern ist Ergebnis der im Bearbeitungsprozess mit
allen Akteuren abgestimmten strategischen Ausrichtung der kiinftigen Mobilitatsentwicklung der Stadt Ahlen.
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Flachengerechtigkeit zugunsten von Fuf3- und Radverkehr

Wi )
R — A Wg)

p
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Parken auf dem Radweg — Liitkeweg Ahlen (Quelle: Stadt Ahlen)

Verkehrsplanung war in den letzten Jahren in erster Linie auf die
Anspriiche des motorisierten Individualverkehrs ausgerichtet (Stichwort
Autogerechte Stadt). Dies fiihrte zu einer grofiziigigen hindernisfreien
Fahrbahngestaltung fiir den Kfz-Verkehr und einer Verfestigung des Fuf3-
und Radverkehrs in den dufieren Seitenrdumen. Bei der
StraRBenraumgestaltung wurden zunachst die Anforderungen des Kfz-
Verkehrs eingebracht und in der Restfldche andere Verkehrsarten
untergebracht.

Die Ungleichverteilung der Verkehrsflache war lange Zeit Normalitat. Erst
mit neuen Regelwerken (z.B. RAST, ERA, EFA, Europarichtlinien zur

Hintergrund Barrierefreiheit) sowie dem Entwurfsprinzip ,von aufien nach innen”
bestehen rechtliche Grundlagen fiir ein Umdenken zugunsten der
Aufenthaltsqualitat in Stadten und den Raumbediirfnissen von
FuRganger*innen und Radfahrer*innen.

Das begrenzt verfiighare Flachenangebot fiihrt vor allem zu nicht
regelkonformen Verkehrsfiihrungen und zu einem erhéhten Unfallpotenzial
in uniibersichtlichen Kreuzungsbereichen.

Erste positive Impulse in der Stadt Ahlen wurden bereits durch die
Umgestaltung der Weststrafe zu einem Shared-Space gesetzt, um Fuf- und
Radverkehr im geteilten Raum bei niedriger Geschwindigkeit sicherer zu
machen.

Flachengerechtigkeit fiir alle Verkehrsteilnehmenden, inshesondere durch

A eine Umverteilung der Flachen zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs.
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Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden unabhéangig der
Verkehrsmittelwahl und der Leistungsfahigkeit.

Steigerung der Aufenthaltsqualitat in Strafenrdumen, die von allen
Verkehrsarten stark frequentiert werden.

Politische Diskussion und Aufklarung iiber Mindeststandards nach
technischen Regelwerken fiir FuR- und Radverkehrsanlagen abhangig von
der Strafenraum- und Netzfunktion (ggf. Workshop mit Fachleuten).

Uberpriifung des Kfz-Netzes hinsichtlich der Vorrangfiihrung
(Vorbehaltsnetz) und der Potentiale fiir Beruhigung und Beschleunigung.

Umnutzung von Fahr-, Abbiege- und Parkstreifen zugunsten des Ausbaus
von Vorrangnetzen des OPNVs, Rad- und Fuverkehrs. Priorisierung von
~kurzen Wegen“ fiir den FuB- und Radverkehr bei allen Umbauten an
relevanten Knoten und relevanten StraRen.

Einfiihrung einer transparenten Haushaltsfiihrung hinsichtlich der
Ausgaben fiir unterschiedliche Verkehrsarten und systematische Erhdhung
der Ausgaben fiir den Umweltverbund in Anlehnung an die Ziele des
Mobilitatskonzeptes.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Landesbetrieb StraRen.NRW, Kreis Warendorf, Polizei/ Ordnungs-
amt, Behindertenverbdnde, ADFC, Verbénde und Initiativen, Schulen,
Arbeitgeber*innen, Biirger*innen, ggf. externe Organisationen wie AGFS, Zu-
kunftsnetz NRW, VCD, Versicherungsverbéande, Umweltbetriebe Ahlen
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Schaffung einer barrierefreien/ barrierearmen Mobilitat

beispielhafte Ausstattung einer barrierefreien Gestaltung einer Bushaltestelle inkl. Zuwegung — eigene
Aufnahme

Bisher erfolgt die Einrichtung von barrierefreien Mobilitatsangeboten in der
Stadt Ahlen vorrangig im Rahmen von Um- und Neubauten (Straflenrdume,
Haltestellen) oder der Vergabe von Verkehrsleistungen (Fahrzeuge im
OPNV).

Der bestehende stadtische ,Leitfaden fiir Behinderte® aus dem Jahr 2013 ist
veraltet und ein programmatischer Ansatz, um Mobilitdt proaktiv

Mt barrierefrei umzugestalten, fehlt.

Im Bereich des OPNV prézisiert das Personenbeférderungsgesetz in der
aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem 03.12.2020 die Anforderungen an
den Nahverkehrsplan (NVP) als zentrale Planungsfunktion zur Schaffung
eines ,vollstandig barrierefreien OPNV*. Aufgabentriger ist der Kreis
Warendorf, die Baulastragerschaft liegt vorrangig bei der Stadt Ahlen.

Die Nutzbarkeit bestehender Mobilitatsangebote fiir alle

Nutzer*innengruppen, also auch fiir Mobilitatseingeschrankte muss

sichergestellt werden. Wo dies nicht gegeben ist, ist ein Riickbau von

maglichen Barrieren und Hindernissen zur barrierefreien Nutzung der
Ziel Mobilitatsangebote erforderlich.

Schaffung von direkten, moglichst barrierearmen Wegeketten zur
Forderung des Umweltverbundes.

Forderung der Verkehrssicherheit und des Nutzungskomforts fiir kdrperlich
oder sonstig beeintrachtigte Verkehrsteilnehmende.

Exemplarische Erhebung und Analyse aller Teile einer Mobilitatskette (vor
Mafdnahme Reiseantritt, wahrend des Weges sowie in der Nutzung von Fahrzeugen)
aus Sicht der Barrierefreiheit fiir unterschiedliche Zielgruppen.
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Definition von barrierefreien Standards bei Umbau von typisierten
StraRenraumen in Ahlen anhand der geltenden technischen Standards (z.
B. DIN 18040-3).

Der barrierefreie Neu- oder Umbau von Wegen, Querungsstellen,
Einmiindungen und Haltestellen ist zunachst auf ein Vorrangnetz fiir den
FuRverkehr auszurichten. An vielfrequentierten Einrichtungen ist eine
barrierefreie oder zumindest moglichst barrierearme Gestaltung im
direkten Umfeld vorzusehen:

o Barrierefreie Vebindungen von Straenraum und wichtigen
Einrichtungen schaffen z.B. fiir Blinde taktile Wegefiihrung zu den
Haupteingangshereichen, Kennzeichnung entsprechender
Querungsflachen durch taktile Bodenplatten sowie Einrichtung von
akustischen Signalen.

o Im Bereich des OPNV ist neben der barrierefreien baulichen Gestaltung
der Haltestellen und deren Zuwegung dariiber hinaus eine barrierefreie
Bereitstellung der Fahrgastinformation zu beriicksichtigen. Die
Nahbereiche im Umfeld wichtiger Bushaltestellen sollten iiber taktile
Leitelemente linear angebunden sein, ein durchgangiges
Blindenleitsystem und Fahrgastinformationen fiir Gehorlose am
Bahnhof sind zu schaffen.

Erkenntnisse aus dem Stadtteilkonzept Siid-Ost (vor allem Entflechtung des

FuR- und Radverkehrs im Seitenraum auf dem Fuweg, Konzept liegt im

Entwurf vor) sind auf das gesamte Stadtgebiet zu iibertragen.

Fiir Mobilidtseingeschrankte schwer nutzbare und querbare
Kreuzungsbereiche wie z. B.:

o Emanuel-von-Ketteler-Str./ OstbredenstraRe
FeldstraRRe/ Rottmannstr/ Wetterweg

Beckumer-Str./ |agerstraie

Weststrafie/ Kampstrafie

Weststrafie/ Richard-Wagner-Str.

Bordsteinabsenkungen an Kreuzungsbereichen, wie z. B.:

o O O O

o Zeche Westfalen

Umsetzungsverortung o HaarbachstraRe/ Weinbecker Geist

Zustandigkeit

72

o Meisenweg und andere WohnstraRen

Zuwegung zu Haltestellen des OPNV (prioritir):

o Bahnhof Ahlen

Marienplatz

Krankenhaus

Haltestellen in Vorhelm, Bahnhof und Alte LadestraRe

sukzessiver Aus- und Umbau weiterer Haltestellen vorrangig an
wichtigen Quell- und Zielorten im Stadtgebiet

O O O O

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Behindertenverbande, Landeshetrieb Straflen.NRW,
Verkehrsunternehmen; Verkehrsgesellschaft Ahlen, Kreis Warendorf, ADFC,
Umweltbetriebe Ahlen
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Aktionshiindnis zur Erhdhung der Verkehrssicherheit

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

Erste
Umsetzungsverortung

Starkere Motorisierung und missbrauchliche Nutzung von Verkehrsflachen
filhren zu einem erhdhten Konfliktpotenzial und zu einer steigenden Anzahl
an Unfallen, bei denen oftmals ungeschiitzte bzw. besonders
schutzbediirftige Personengruppen wie z.B. Kinder, Senior*innen, zu Fu-
Gehende und Radfahrende betroffen sind. Dies spiegelt sich auch in der
Unfallstatistik der Stadt Ahlen wieder, in der eine Zunahme der
Verungliickten im Bereich des FuRR- und Radverkehrs in den letzten Jahren
zu verzeichnen war.

Das Ahlener Verkehrssicherheitsquiz 2018 zeigte Wissensliicken bei den
geltenden Verkehrsregeln auf. Damit liegen Ahlener Biirger*innen im Trend
der Zeit, d.h. das eigene Regelwissen wird oft {iberschétzt.

Reduzierung von Unfallen und lebensbedrohlicher Geféhrdung von FufR-
Gehenden und Radfahrenden.

Verbesserung von Regelwissen zum Verkehrsverhalten.

Erhohung der Riicksichtnahme und Sicherheit im Strafdenverkehr fiir alle
Biirger*innen.

Beschluss der 2018 entworfenen ,,Deklaration zur Verkehrssicherheit in der
Stadt Ahlen® und Begleitung der Umsetzung durch Multiplikatoren/
Aktionsbiindnis zielgruppenorientierte raumliche Analyse des gesamten
Unfallgeschehen in einem ,Aktionsbiindnis“ aus Multiplikatoren als
Grundlage fiir Verkehrsplanung und Unfallprévention.

Durchfiihrung von Sicherheitsaudits im Bestand vor allem an Knoten von
Vorzugsrouten verschiedener Verkehrsarten.

Bauliche und verkehrsregelnde Mafnahmen im Sinne der bestehenden
Ansétze und mit diesem Mobilitatskonzept vefolgten Ziele (z.B. vermehrt
Flachenkennzeichnugen an bevorrechtigten Fuf3- und Radwegefiihrungen).

Zielgruppenspezifische Verkehrserziehung und Verhaltensheeinflussung
(Unfallverursachende und Unfallopfer).

Uberwachung des Verkehrsverhaltens (polizeiliche Kontrollen an
Gefdahrdungspunkten, Videoerfassung und Auswertung von
Verkehrsverhalten).

Unfallschwerpunkte innerhalb der Stadt liegen insbesondere bei den
Kreisverkehren Buschhoffplatz und Europaplatz (vorrangig Konflikt
zwischen Pkw/Pkw bzw. Pkw/Rad).

Kreuzungsbereich Emanuel-von-Ketteler-Str./ Ostbredenstr:
Konfliktpotenzial zwischen Fuf3- und Radverkehr mit dem Pkw-Verkehr
durch Missachtung der Vorfahrt (gemaft Unfalldatenliste der Stadt Ahlen).

Kreuzungspunkt Gerichtstrafie/ Nordstrafie: Konflikt zwischen
Radverkehrsfiihrung und Pkw-Verkehr.

Kreuzungsbereich DaimlerstraRe/ MaybachstraRe: Uberpriifung
Beschilderung und deren Sichtbarkeit (Rechtsfahrgebot).

Uberquerungsmoglichkeiten und sichere Verkehrswegefiihrung fiir
Verkehrstréger der Nahmobilitat im Bereich der Beckumer Strale (Hinweis:
Punkt wird teilweise bereits durch das Stadtteilkonzept Siid-0st
aufgegriffen).

Im Kreuzungsbereich Rottmannstr./ Zeppelinstrafie ist seitens der Stadt
Ahlen bereits eine getrennte Fiihrung von Rad- und FuRverkehr vorhanden.
Eine entsprechende Optimierung der Flachenkennzeichnung sowie der
Signalgebung an der LSA ist geplant.
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Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Landesbetrieb StraRen.NRW, Kreis Warendorf, Polizei/
Ordnungsamt, Behindertenverbande, ADFC, Verbdnde und Initiativen, Schulen,
Arbeitgeber*innen, Biirger*innen, ggf. externe Organisationen wie AGFS,
Zukunftsnetz NRW, VCD, Versicherungsverbénde
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Kostensenkung im stadtweiten OPNV durch Einfiihrung eines
AhlenTarifs

Im Stadtgebiet Ahlen bestehen unterschiedliche Preisniveaus fiir
Fahrscheine. So kostet eine Einzelfahrt aus den Ortsteilen in die Kernstadt
3,30 EUR, in der Kernstadt hingegen nur 2,00 EUR.

Durch den Westfalentarif besteht ein einheitliches Ticketsortiment fiir das
Miinsterland, das sich allerdings vergleichsweise (Preisniveau anderer
Verkehrsverbiinde) auf einem hohen Niveau befindet.

Auch der Kreis Warendorf zeigt in seinem Nahverkehrsplan mit der
Mafinahme MF-VIII seinen Handlungswillen zur Anpassung des Tarifs, u.a.
fiir den Fall, dass sich Ortsteile und Hauptort in unterschiedlichen
Preiszonen befinden.

Hintergrund

Das Kaufkraftniveau der Ahlener Bevélkerung ist im Kreisvergleich
vergleichsweise niedrig. Ein bezahlbarer OPNV ist eine wichtige
Voraussetzung fiir die Teilhabemoglichkeit am gesellschaftlichen Leben
unabhangig von der individuellen finanziellen Ausstattung.

Angemessene Fahrpreise und ein transparentes Tarifsystem fiir alle OPNV-
Arten (Bus, Bahn u.a.) als Grundlage fiir den Umstieg vom Motorisierten
Individualverkehr auf den OPNV.

Ziel Verbesserung der Teilhabe fiir alle Bewohner*innen der Stadt Ahlen durch
ein gutes bezahlbares OPNV-Angebot insbesondere im Nahverkehr.

Schaffung eines einheitlichen Buchungssystems/-tarifs fiir vernetzte
Mobilitat (Vernetzung der Angebote und Verkehrsarten).

Einflihrung des AhlenTarifs mit einem einheitlichen Fahrpreis im
Stadtgebiet von 2,00 Euro (unabhdngig von der Nutzung von Stadt- oder
Regionalverkehr). (Die Stadt Bocholt bietet z. B. eine vergiinstigte OPNV-
Nutzung im Stadtverkehr an, Einzelfahrten kosten 2,20 Euro, das
Monatsticket 38,50 Euro).

Der vieldiskutierte kostenlose OPNV als Dauerangebot ist vor dem
Hintergrund der begrenzten Finanzmittel der Stadt Ahlen und der damit
verbundenden Bindung von Haushaltsmitteln, die an anderer Stelle zur

e Verbesserung der Mobilitatsangebote bendtigt werden, nicht zu empfehlen.
afnahme i
Aktionen, die Nicht-OPNV-Nutzer*innnen in die Busse locken, wie der

zuletzt erprobte kostenlose OPNV an Samstagen oder vergiinstigte Tickets
fiir Personen, die im Gegenzug auf das Auto verzichten, sind zu
Marketingzwecken sinnvoll, sollten aber nicht zulasten moglicher
dauerhafter Angebotsverbesserungen gehen.

Vor dem Hintergrund der Bestrebungen, multimodale Mobilitdt in Ahlen zu
fordern, sind zusatzlich Schritte in Richtung der tariflichen Integration
verschiedener Mobilitatsangebote, der Buchung von Mobilitatsketten oder
der Einfiihrung einer Mobilitétskarte vorzusehen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
il el Beteiligung: Kreis Warendorf, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen, Tarifausschuss
Miinsterland-Ruhr-Lippe GmbH bzw. Westfalentarif GmbH
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7.2 Den offentlichen Personennahverkehr als lokales und regionales
Riickgrat der Mobilitat ausbauen

Um die Bedeutung und den Modal Split-Anteil des OPNV zu erhhen, muss dieser fiir die Fahrgiste
attraktiv und leicht verstandlich gestaltet werden. Dazu tragen MaRnahmen zur Verbesserung der An-
gebotsqualitat, der Zugdnglichkeit sowie der Vernetzung der einzelnen Angebote untereinander bei.
Gerade ein breites Mobilitdtsangebot in seinen unterschiedlichen Facetten und die flexible Erreichbar-
keit von Zielen spielen eine wesentliche Rolle fiir die Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit der Stadt
Ahlen als Wohn- und Wirtschaftsstandort, mit einem kunden*innenorientierten und einfach nutzbaren
Grundmobilitatsangebot auch fiir die Ortsteile.

Das Riickgrat eines multimodalen Mobilititssystems ist ein leistungsstarker OPNV auf den wichtigen
Achsen im Bahn- und Busverkehr. Als Zubringersystem zu diesen Achsen fungieren verschiedene 6f-
fentliche Mobilitdtsangebote, die bereits heute im Einsatz sind und weiterentwickelt werden. Zentrale
Bausteine des lokalen OPNV-Angebots in der Stadt Ahlen sind:

B Integriertes OPNV-Angebot aus StadtBus, AnrufSammelTaxi (AST), Regionalverkehr und SPNV

B Mindestens ein stiindliches Angebot im gesamten Stadtgebiet Mo-So von 06:00 - 00:00 Uhr (in der
Kernstadt und in der Hauptverkehrszeit eher halbstiindlich)

® ,AhlenTarif“ macht den OPNV stadtweit bezahlbar (siehe MaRRnahme 1.4 — Tarifanpassungen
OPNV/ Einfiihrung eines AhlenTarifs)

®m Einfache zentrale Informationsvermittlung und Buchungsmaglichkeiten, um den Kund*innen bei
den verschiedenen Angeboten Orientierung zu geben

B Tabelle 15: Ubersicht iiber die Manahmen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr

21 Kurzfristige Verbesserung am StadtBus Ahlen

2.2 Optimierung des StadtBus Ahlen

221 Definition von Qualitatsstandards

222 Liniennetz und Angebot

223 Ausweitung der Bedienungszeitraume

2.2.4 Optimierung des StadtBus: Priifung AST-Angebot als On-Demand

23 Priifung Ausweitung des Taktangebotes zur besseren Anbindung der Ortschaft Vorhelm mit
Ténnishauschen

2.4 Anbindung von Dolberg — Neukonzeption der Linie 459
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2.5

Ahlen regional vernetzt — Ausbau der regionalen Anbindung an benachbarte Zentren

2.6

Ausweitung der Kommunikation und des Marketings fiir den OPNV

— Kurzfristige Verbesserungen am StadtBus Ahlen

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

Die Umstrukturierung des StadtBus Ahlen erfordert einen gewissen
zeitlichen Vorlauf.

Das SchliefRen von Bedienungs- und Erschliefiungsliicken stellt bereits eine
kurzfristige Verbesserung dar.

Starkung des StadtBus Ahlen als Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitét in
Ahlen.

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergénzenden
Mobilitdtsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet.

Reduzierung der Verkehrsdichte und der Flachenkonkurrenz in der Stadt
Ahlen.

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw.
Zu priifen ist die Einrichtung neuer Haltestellen bzw. die Versetzung
bestehender Haltestellen, inshesondere betrifft dies:

o  Zeche Westfalen

o  Gewerbegebiet Kleiwellenfeld

o Industriegebiet Ost

o Wohnquartier westlich der ParkstraRe in der nordlichen Stadtmitte.

Geringfiigige Anpassungen einzelner Linienverldufe zur verbesserten
Anbindung OPNV-relevanter Standorte/ Einrichtungen:

o (2:Stichfahrt bzw. erweiterte Linienfiihrung im Bereich Zeche
Westfalen

o  C4:verbessertes Taktangebot sowie ggf. Einfiihrung von
lastrichtbezogenen Stichfahrten in das Gewerbegebiet Olfetal;

o verbesserte Anbindung des Industriegebietes Ost sowie des
Gewerbegebietes Kleinwellenfeld durch gednderte Linienverldufe
im StadtBus-System.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen, Landesbetrieb

StrafRen.NRW, Behindertenverbande, 6ffentliche Einrichtungen, Umweltbetriebe
Ahlen
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“ Optimierung des StadtBus: Definition von StadtBus-Qualitdten

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

78
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Das StadtBus-Angebot in der Stadt Ahlen wird seitens der Bevélkerung nur
bedingt als alternatives Mobilitdtsangebot gegeniiber dem MIV
wahrgenommen, es bestehen weitere Nachfragepotenziale.

Die unterschiedlichen Taktungen auf den StadtBus-Linien fiihren zu einer
unausgeglichenen Erschliefung der Stadtteile innerhalb der Kernstadt.

Erreichbarkeiten sowie Ausstattungsstandards von Haltestellen sind nicht
tiberall einladend, vor allem in den Ortsteilen.

Verhaltnismafig lange Fahrtzeiten sowie die nur stiindliche Bedienung auf
einzelnen Streckenabschnitten resultiert in einem unattraktiven und
eingeschrankten innerstadtischen OPNV-Angebot fiir die Biirger*innen.

Starkung des StadtBus Ahlen als Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitat

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergdnzenden
Mobilitatsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Die qualititvolle Ausgestaltung des OPNV-Angebotes weist hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl eine bedeutenden Rolle auf. In der DIN EN 13816 sind
Qualitatskriterien zusammengefiihrt, anhand derer eine mdglichst hohe
Kund*innenzufriedenheit beziiglich der Ausgestaltung und Erbringung von
Leistungen des OPNV erzielt werden kénnen. Dariiber hinaus definiert der
Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf (2018) grundlegende
Mindeststandards. Fiir die kiinftige Fortschreibung des Nahverkehrsplan
und die Entwicklung des StadtBus Ahlen werden nachfolgende
Qualitatsstandards empfohlen:

ErschlieSungsqualitat:

o Mafgeblich fiir die ErschlieBungsqualitdt des StadtBus-Angebotes
ist die fuflaufige Erreichbarkeit einer Haltestelle. Hierbei spielt
insbesondere der Zeitaufwand eine wichtige Rolle. Inshesondere
Arbeits-, Wohn- und Freizeitstandorte im Stadtgebiet sollten
deshalb méglichst gut mit Bushaltestellen erschlossen sein. Die
Einzugsbereiche von 300 m (in zentralen Bereichen) bzw. 500 m
(auRerhalb von zentralen Bereichen) sollten nicht iiberschritten
werden.

Bedienungsqualitat:

o Der StadtBus iibernimmt Erschliefungs- und Verbindungsaufgaben
innerhalb des Stadtgebietes und sichert die Anbindung an die
regionalen Bus- und Schienenverkehre. Wichtige Kriterien sind
daher die Angebotshaufigkeit (Fahrtenanzahl innerhalb eines
Zeitfensters) sowie die Regelmafiigkeit (vertaktetes Fahrtenangebot
mit wiederkehrend gleichen Abfahrt- und Ankunftszeiten). Fiir die
Kund*innen ist insbesondere ein im festen Takt verkehrendes
OPNV-Angebot maRigeblich fiir die Merkbarkeit des Fahrplans. Das
bereits auf den StadttBus-Linien integrierte Taktraster 30/ 60/ 120
Minuten soll beibehalten und weiterentwickelt werden. Um aus
allen kernstadtischen Stadtteilen die Anschlusssicherheit zum
regionalen Bus- und Zugverkehr gewahrleisten zu kdnnen, sollte
mind. ein Fahrtenangebot im Stundentakt (T60) angeboten werden,
eherim T30. Auf den Linien (1, C2 sowie C3 sollte der bereits heute
bestehende halbstiindliche Takt (T30) fortbestehen.
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o  Einregelmafiges Fahrplanangebot ist fiir die
Attraktivititssteigerung des OPNV unerlisslich. Fiir den StadtBus-
Ahlen werden die folgenden regelmafiigen Betriebszeiten
empfohlen:

= Mo-Fr: ca. 06.00 Uhr bis 20.30 Uhr; zwischen 21.30 Uhr und
01.00 Uhr verkehrt das AST

= Sa:ca.07.30 Uhr bis 18.30 Uhr; zwischen 18.30 Uhr bis 01.00
Uhr verkehrt das AST

= So/ Fei: ca. 09.30 Uhr bis 01.00 Uhr als AST-Verkehr
Verbindungsqualitat:

o Im StadtBus-Netz der Stadt Ahlen sollten maglichst kurze
Fahrtzeiten mit wenigen Umsteigevorgangen zum Erreichen des
Fahrtziels angestrebt werden. Als libergeordnetes Ziel ist eine
moglichst direkte Ausrichtung der Linienverldufe zum Bahnhof
Ahlen als systemrelevanter Verkniipfungspunkt zum regionalen
Bus- und Zugverkehr, aber auch als Rendezvous-Halt der StadtBus-
Linien untereinander, anzustreben. Inshesondere sollte ein
planmaRiger Umstieg am Bahnhof zwischen allen StadtBus-Linien
gewihrleistet sein. Eine stetige Uberpriifung und Optimierung der
Umsteigesituation am Bahnhof Ahlen ist anzustreben

Barrierefreie Wegeketten:

o (siehe MaRnahme 1.2 — Schaffung von barrierefreien/ barrierearmen
Mobilitat)
Umweltqualitat:
o  Die Einhaltung von gesetzlichen Umweltstandards zur Minimierung
von Larm- und Abgasemissionensind dringend einzuhalten. Bei

Neufahrzeugen sollte — sofern betrieblich méglich - der Einsatz von
alternativen Antrieben erfolgen

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen,
Behindertenverbande, Landesbetrieb StraRen.NRW, Kreis Warendorf
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“ Optimierung des StadtBus Ahlen: Liniennetz

Planungsprinzip

HBF
schnell zum S /ﬁ\

Unterschiedliche Taktungen auf den StadtBus-Linien fiihren zu einer
unausgeglichenen Erschliefiung der Stadtteile innerhalb der Kernstadt.

Es besteht ein nicht in allen Bereichen attraktives innerstadtisches OPNV-
Angebot durch teils verhdltnismafiig lange Fahrtzeiten und fehlende

Hintergrund Angebote in den Nachmittags- und Abendstunden. So besteht nur eine
bedingte Konkurrenzfahigkeit des OPNV gegeniiber dem MIV.

Die bedarfsorientierte Bedienung (AST) als OPNV-Angebot in den
nachfrageschwachen Zeiten wird seitens der Ahlener Bevdlkerung nur
bedingt wahrgenommen.

Starkung des StadtBus Ahlen als Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitat in
Ahlen

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergdnzenden
Ziel Mobilitdtsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Maf3nahme Optimierung Liniennetz
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o Anwendung der definierten Qualitatsstandards auf allen StadtBus-
Linien C1 bis C6. Ebenso wird die Anwendung der StadtBus-
Qualitatsstandards auf der Linie 459 zur verbesserten Anbindung
des Ortsteils Dolbergs an die Kernstadt Ahlens empfohlen

o Weiter zu priifen ist eine Entflechtung von Ringlinien (Linie C1)
sowie der Etablierung von Durchmesserlinien fiir die direkte
Anbindung der Kernstadtteile an den Bahnhof (siehe
Planungsvorschlag). Dabei sollten bestehende
Umsteigebeziehungen zu dem RE 6 (RRX) sowie der RB 69
beriicksichtigt werden. So wird eine direktere Anbindung aller
Stadtteile an den Bahnhof gewahrleistet und dessen Bedeutung als
zentrale Mobilitatsschnittstelle im Stadtgebiet gestérkt.

Neue Linienkonzeption

o  Entflechtung der heutigen StadtBus-Linie 1 zu zwei eigenstandigen
Linien zur verbesserten und direkten Anbindung der Stadtmitte
Nord an den Bahnhof Ahlen. Die neue Ci-Linie verkehrt auf dem
folgenden Linienweg: Bahnhof Ahlen - Marienplatz - Klosterstrafie
— Krankenhaus — Wersedamm — Einsteinstrafie — Freibad — Im
Elsken — HueBmannshof — Olfestiege liber die Parkstrafie zuriick
zum Bahnhof Ahlen (Fahrtzeit: 23 Minuten)

o Die neue StadtBus-Linie C2 (neu) verkehrt ab Bahnhof Ahlen tiber
die Moltkestrafie weiter in Richtung Spilbrink — St. Michel —
Klingerstrafie — Im Beesenfeld iiber die Warendorfer Strae zuriick
in Richtung Bahnhof Ahlen. Fiir die neue Linienfiihrung ist eine
Umlaufzeit von 17 Minuten einzurechnen. Zusatzlich sollte gepriift
werden, ob die Haltestelle ,Am Handkamp® an die Warendorfer
Strafe verlegt werden kann.

o  Zurverbesserten Anbindung der Zeche Westfalen an den OPNV ist
eine Neuordnung der Wegefiihrung der heutigen Linie C2
vorgesehen. Dabei wird der heutige Linienweg vom Bahnhof
kommend bis zum Kreuzungspunk RottmannstraRe/ Feldstrafie
beibehalten und weiter die Rottmannstrafie — Haltestelle Otto-
Wels-StraRe — Meisenweg — Amselweg — Ostfriedhof gefiihrt. Von
der SchachtstrafRe kommend fiihrt der neue Linienweg in die
BergamtstraRe und fiihrt bis zur Zeche Westfalen als siidliche
Umfahrt des Gewerbegebietes zuriick auf die Schachtstrafe in
Richtung Bahnhof Ahlen. Dadurch wird eine verbesserte Anbindung
des Gewerbegebiets Zeche Westfalen verfolgt. Die Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle im Gewerbegebiet Zeche Westfalen ist vor
diesem Hintergrund vorzunehmen.

o Zur verbesserten OPNV-ErschlieRung des nordwestlichen
Stadtgebietes rund um die Echenbachstrafie und Handelweg ist die
Einrichtung einer zusatzlichen Linien C7 zu priifen. Eine mogliche
Linienfiihrung ist hierbei die folgende: Bahnhof Ahlen —
Westenmauer — Weststrale — HS Winkelstrafie — Eschenbachstrafe
— Handelweg sowie die Bedienung der Schleife im Zuckerort zuriick
zum Bahnhof Ahlen (Fahrtzeit: 16 Minuten).

o Die heutige Linienfiihrung der Linie C4 soll auch zukiinftig
beibehalten werden. Ebenso ist die Beibehaltung der heutigen
StadtBus-Linien C3 sowie C6 anzustreben.

o  Ebenso soll der Linienweg der heutigen Linie C5 in ihrem Bestand
erhalten bleiben. Bei der Linien ist jedoch zukiinftig eine deutliche
Ausweitung des Angebotes empfehlenswert.

o Mitder neuen StadtBus-Netz-Konzeption wiirden im Stadtgebiet
acht Stadtbuslinien verkehren, welche axial auf den Bahnhof Ahlen
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ausgerichtet sind. In Zusammenhang mit den jeweilis bendtigten
Fahrtzeiten auf den einzelnen Linienwegen kann in der
Umlaufplanung eine Durchbindung einzelner Linien erfolgen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen, Offentliche
Einrichtungen, Landesbetrieb Straflen.NRW, Kreis Warendorf, Umweltbetriebe

Ahlen

Zustandigkeit
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Hintergrund

Ziel

Mafdnahme
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Um derzeit nicht ausgeschdpfte Nachfragepotenziale zu aktivieren und die
Betriebszeiten besser an den Lebensgewohnheiten der Menschen zu
orientieren, wird eine Ausdehnung der Bedienungszeitraume des StadtBus
Ahlen und des AST empfohlen.

Starkung des StadtBus Ahlen als Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitat in
Ahlen

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergdnzenden
Mobilitdtsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

StadtBus

Der Betriebszeitraum des Stadtbus ist montags bis freitags 6:30 bis 21:30
Uhr (letzte Abfahrt ab Bahnhof Ahlen) sowie samstags von 7:30 bis 14:30
Uhr. Sonntags verkehrt der StadtBus nicht. Um den StadtBus Ahlen als
zentrales offentliches Mobilitdtsangebot zu positionieren und weitere
Fahrgastpotenziale zu heben, sollten die Betriebszeiten besser auf die
veranderten Zeiten und Gewohnheiten der Bewohner*innen ausgerichtet
werden. In Anlehnung an die Definierten Qualitatsstandards werden
folgende Betriebszeiten definiert:

o  Vorverlegung der Betriebsaufnahme, um den Anschluss zumindest
an die zweite Fahrt des RRX nach Hamm um 06.33 Uhr mit allen
Linien zu erreichen. Auch Anschluss an dieR38 nach Beckum (06.37
Uhr) besteht so. Dies bedeutet fiir Pendelnde in Richtung Hamm/
Ruhrgebiet und Beckum eine deutliche Verbesserung.

o  Die letzten Abfahrten um 19.30 Uhr treffen sowohl Pendelnde als
auch den abendlichen Freizeitverkehr sowie zum Teil auch spate
Einkaufsverkehre.

o  Die Geschéfte in der Ahlener FuRBgangerzone haben unter der
Woche zwar nur vereinzelt auch nach 19 Uhr gedffnet, die
Gastronomie- und Freizeitangebote, wie das CinemAhlen, und
diversifizierte Arbeitszeiten lassen auch nach 19.30 Uhr noch
Nachfrage erkennen. Die letzten Fahrten des RRX erreichen Ahlen
bsp. um 23.24 Uhr (aus Hamm) und 23.33 Uhr (aus Bielefeld).

Die verdanderten Mobilitatshedarfe zeigen sich inshesondere auch am
Wochenende, wenn die letzten Abfahrten des StadtBus um 14 Uhr erfolgen.

Der Betriebszeitraum montags bis samstags wird bis in die Abendstunden
verlangert: Letzte Abfahrt ab Bahnhof wochentags friihestens nach Ankuft
der Regionalziige aus Hamm und Bielefeld gegen 20:30 Uhr, besser 21:30
Uhr. Samstags soll der reguldre Linienbetrieb friihestens um 18:30 Uhr
enden.

An den Sonn- und Feiertagen ist eine OPNV-Bedienung zu etablieren.

AnrufSammelTaxi (AST)

Das AST Ahlen ist das bedarfsorientierte Angebot in den
nachfrageschwacheren Zeiten und Raumen. In Abstimmung mit dem
Linienverkehr im StadtBus und auch im Regionalverkehr wird das AST-
Angebot erweitert, sodass Mo-So zwischen 06 Uhr bis 0 Uhr ein mindestens
stiindliches OPNV-Angebot im gesamten Stadtgebiet von Ahlen besteht.

Zur besseren Nutzung des Angebotes ist die Einrichtung einer zentralen
Buchungsmaoglichkeit fiir das AST sowie die TaxiBusse (535) und (R51) zu
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etablieren. Dies sollte langfristig in einer zentralen Mobilitatsplattform
integriert werden.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

L Beteiligung: Verkehrsunternehmen, Kreis Warendorf, Verkehrsgesellschaft

Ahlen, ZVM Bus, ggf. 6rtliche Taxiunternehmen,
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“ Optimierung des StadtBus: Priifung AST-Angebot als On-Demand

)

3

Beispiel On-Demand in Hamburg (Moia) — eigene Aufnahme

Hintergrund

Ziel

Maf3nahme

Bedienung im Linienverkehr erfolgt an den Wochentagen bis in die Nachmittags-
/Abendstunden. Zu nachfrageschwachen Zeiten wird das Angebot durch ein
AnrufSammelTaxi (AST) abgelost.

Beim AST-Angebot muss der Fahrtenwunsch 30 Minuten vor der eigentlichen
Fahrt telefonisch angemeldet werden.

Die bedarfsgerechte Bedienung (AST) als OPNV-Angebot in den
nachfrageschwachen Zeiten wird seitens der Ahlener Bevélkerung nur
zuriickhaltend wahrgenommen.

Starkung des StadtBus Ahlen als Riickgrat der 6ffentlichen Mobilitat in Ahlen
Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt Ahlen
Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Zur flexiblen Erschlieflung des Stadtgebietes in den nachfrageschwachen Zeiten,
ist eine Weiterentwicklung des bestehenden AST-Angebotes zu einem On-
Demand Verkehr zu priifen.

Das On-Demand-Angebot sollte dabei folgende Standards erfiillen:

o Als Bedienungsgebiet soll das gesamte Stadtgebiet der Stadt Ahlen
fungieren. Inshesondere die Anbindung der Orsteile Dolberg, Vorhelm
und Tonnishduschen soll dadurch in der nachfrageschwachen
Verkehrszeit sichergestellt werden.

o  Der Bedienungszeitraum sollte zundchst dem heutigen
Bedienungszeitraum des AST-Angebotes entsprechen. Perspektivisch in
Zusammenhang mit der MaRnahme 2.1 — Kurzfristige Verbesserungen am
StadtBus Ahlen ist eine Ausdehnung des Bedienungszeitraumes.

o  Buchungsoptionen wird liber méglichst vielfaltige Kanéle (digital via App
oder Internetseite, telefonisch) gewahrleistet.

o  Zu-und Ausstieg sollten fiir eine hohe ErschlieRungsqualitdt nicht nur an
reguldren Bushaltestellen mdglich sein, sondern auch an virtuellen
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Haltestellen. Fiir virtuelle Haltestellen sind in vielen Féllen die
Anforderungen der Barrierefreiheit nicht zu erfiillen.

o  Durch Fahrgaste-Pooling sind geringfiigige Umwegfahrten maglich.
Grundsatzlich wird dem Fahrpersonal jedoch die schnellste Fahrtroute
angezeigt.

o  Eine Umstellung des AST-Verkehrs auf ein On-Demand-Angebot
erfordert einen hohen Planungs- und Abstimmungsaufwand.
Zustandigkeiten, einzusetzende Technik sowie die Finanzierung sind zu
kldren. Ebenso sind die Rechtsgrundlagen sowie die
Genehmigungsvorgdnge konkret zu priifen. Hierbei lohnt sich die
Einbeziehung von Praxiserfahrungen anderer Kommunen, in denen
bereits ein entsprechendes On-Demand-Angebot etabliert bzw. geplant
ist.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
L Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen ggf. drtliche
Taxiunternehmen, ggf. On-Demand-Anbieter, ZVM Bus, Kreis Warendorf
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Priifung der Ausweitung des Taktangebots zur besseren
Anbindung der Ortschaften Vorhelm mit Tonnishauschen

Die Stadtteile von Ahlen sind iiber folgende Linien des Regionalverkehrs
umstiegsfrei an die Kernstadt (Ahlen Bf.) angebunden:

o  Tonnishduschen: Mo-Fr halbstiindliches Angebot durch Bedienung
mit S35 (direkte Linienfiihrung) und R51 (langere Fahrzeit, da iiber
Vorhelm), Sa zweistiindlich als TaxiBus, So drei Fahrtenpaare

Hintergrund

o Vorhelm: Stiindlich mit der Linie R51, Sa zweistiindlich als TaxiBus

Mo-Sa besteht zwischen 19-23.45 Uhr sowie So zwischen 14-23.45 Uhr fiir
beide Stadtteile ein stiindliches AST-Angebot

Starkung der OPNV-Achsen im gesamten Stadtgebiet
Attraktivititssteigerung des 0PNV im Vergleich zum Pkw

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergédnzenden
Ziel Mobilitatsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Aufgrund der hohen Bedeutung des Regionalverkehrs fiir die Anbindung
der Ortsteile setzt sich die Stadt Ahlen dafiir ein, den Angebotsstandard
kurzfristig, spatestens jedoch im Rahmen zukiinftiger Fortschreibungen des
Nahverkehrsplans weiter zu qualifizieren

S35: Mo-Fr erfolgt die letzte Fahrt aus Tonnishduschen in die Kernstadt
18:58 Uhr, aus der Kernstadt nach Tonnishauschen um 18:35 Uhr. Die
Ausweitung des Angebots ist im Nahverkehrsplan des Kreises Warendorf
vorgesehen und sollte analog zum StadtBus (siehe MaRnahme 2.2.3 -
Ausweitung Bedienungszeitraum) erfolgen, sodass ein Fahrtenangebot bis
20.30 Uhr, besser noch 21.30 Uhr, besteht.

R51: Mo-Fr erfolgt die letzte Fahrt aus Vorhelm in die Kernstadt 19:12 Uhr,
Mafdnahme aus der Kernstadt nach Tonnishduschen um 18:18 Uhr. Die Ausweitung des

Angebots sollte analog zum StadtBus (siehe Mafinahme 2.2.3) erfolgen, so

dass ein Fahrtenangebot bis 20.30 Uhr, besser noch 21.30 Uhr, besteht.

Wochendangebot: Am Wochenende ist ein stiindliches Angebot von
morgens bis abends sicherzustellen. Anzustreben ist eine Koordination
zwischen den zweistiindlichen TaxiBus-Angeboten im Regionalverkehr und
dem AST Ahlen. Aus Kund*innensicht ist die Buchung kurzfrisitig zu
vereinfachen, sodass ein Fahrtenwunsch unabhangig vom
Verkehrsunternehmen {iber eine zentrale Rufnummer moglich ist. Die
digitale Buchung ist anzubieten.

Die Stadt Ahlen setzt sich bei hohen Abrufgraden der Fahrten fiir die
Uberfiihrung in ein regionales Linienangebot ein.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Kreis Warendorf

gt Beteiligung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsgesellschaft Ahlen, ggf. 6rtliche

Taxiunternehmen, ZVM Bus, Kreis Warendorf
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2.4 ‘ Anbindung von Dolberg — Neukonzeption der Linie 459

] Expressfahrten

N B . Langldufer

e} Haltestelle

I~

Der Ortsteil Dolberg ist iiber die Linie 459 an die Kernstadt Ahlen
angebunden.

Die Linie 459 verkehrt in einem Ringverkehr, sodass vereinzelte
Hintergrund Haltestellen nur in eine Fahrtrichtung bedient werden und es zu langen
Reisezeiten zwischen Dolberg und der Kernstadt Ahlen kommt.

Am Wochenende besteht auf der Linie ein stark eingeschranktes
Bedienungsangebot (Sa: vier Einzelfahrten sowie So+Fei: keine Bedienung).

Verbesserte Anbindung zwischen Dolberg und Ahlen mit
tagesdurchgangigem Taktangebot sowie ggf. regelmafige Anbindung von
Gemmerich und Ostdolberg

Attraktivitatssteigerung des OPNV im Vergleich zum Pkw

Ziel Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu erganzenden
Mobilitatsangeboten an definierten Schnittstellen im Stadtgebiet

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Die Linie 459 ibernimmt neben der allgemeinen Anbindung Dolbergs an die
Kernstadt Ahlen auch Funktionen im Schul-, Berufs- und Freizeitverkehr,
welche im Rahmen einer Neukonzeption ausgeweitet und gefestigt werden.
Insbesondere die Funktion in der Schiiler*innenbeférderung soll auch in
Verkniipfung mit der Linie 458 sichergestellt werden.

Um eine Attraktivititssteigerung der OPNV-Bedienung zu erzielen, wird das
Angebot durch eine Vereinheitlichung des Fahrtenangebotes sowie einer
Ausweitung des Bedienungszeitraumes optimiert. Dabei wird inshesondere
die Hauptnachfragerelation zwischen Dolberg und Ahlen iiber die Dolberger
Str. gestarkt.

Mafdnahme

Die Verkniipfung der Linie mit anderen Linien im StadtBus sowie im
Regionalverkehr am Bahnhof Ahlen ist weiterhin zu gewahrleisten. Die
Verkniipfung der Linie 459 mit der Regionalbuslinie R37 in Dolberg ist zu
priifen.
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Bedienung:

Eine gednderte Linienfiihrung bis Ostdolberg wird empfohlen: Einrichtung
von zwei Linienfiihrungen, welche einmal als Langldufer und einmal als
Expresslinie konzipiert sind. In der Langlauferlinienvariante wird die
Linienfiihrung weiterhin als Ringlinie iiber die Guissener Strafie bis
Ostdolberg gefiihrt. Stadteinwarts bedient die Langlauferlinie zudem die
Bauerschaft Gemmerich. Die Expresslinie verkehrt auf direktem Weg
zwischen Ahlen Kernstadt und Dolberg auf der Dolberger Str. Die
notwendigen Schulfahrten werden mit anderer Linienfiihrung als
eigenstandige Schullinie S459 bedient.

Die Linie weist dhnliche Bedienungsqualitdten wie die StadtBus-Linien vor.
Das tagesdurchgangige Bedienungsangebot wird durch einen durchgangigen
Stundentakt {iber die Expressfahrten erbracht. Zu den Hauptverkehrszeiten
wird das Angebot durch die Langlauferlinie erganzt, sodass montags bis
freitags zwischen 6 Uhr und 9 Uhr sowie zwischen 15 Uhr und 18 Uhr ein
halbstiindliches Taktangebot zur Anbindung des Ortsteils Dolberg besteht.
Ebenso am Samstag wird zwischen 07.00 Uhr und 18.00 Uhr eine stiindliche
Bedienung iiber die Expresslinie angeboten. An den Sonn- und Feiertagen
verkehrt das AST.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Kreis Warendorf
MR ELGE Beteiligung: Verkehrsunternehmen, ggf. rtliche Taxiunternehmen,
Verkehrsgesellschaft Ahlen, ZVM Bus
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Ahlen regional vernetzt - Ausbau der regionalen Anbindung an
benachbarte Zentren
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Ahlen ist iber den SPNV nach Hamm (-Miinster) und Bielefeld angebunden
sowie mit dem RegioBus und SchnellBus an die angrenzenden Kommunen
und das Miinsterland.

Fiir den regionalen Busverkehr wird das Angebot im Nahverkehrsplan des
Kreises Warendorf definiert, fiir den SPNV im Nahverkehrsplan Westfalen-
Hintergrund Lippe des NWL.

Die Stadt Ahlen setzt sich angesichts der mit dem Mobilitatskonzept
verfolgten Ziele und auch dariiber hinaus dafiir ein, den Angebotsstandard
auf den wesentlichen regionalen Relationen weiter zu qualifizieren.

Vor dem Hintergrund der auch trotz der Corona-Pandemie politisch
diskutierten Programmatiken und Fordermittel wird eine weitere
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Verbesserung des OPNV-Angebots angestrebt und zumindest in die
zukiinftigen Fortschreibungen der Nahverkehrsplane fiir Strafde und Schiene
eingebracht.

Starkung der wichtigen OPNV-Achsen
Attraktivititssteigerung des OPNV im Vergleich zum Pkw

Verbesserte Netzwirkung und Verkniipfung zu ergédnzenden
Ziel Mobilitatsangeboten an definierten Schnittstellen

Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in der Stadt
Ahlen

Verbesserte Teilhabe von Personen ohne eigenen Pkw

Die Ausweitung der Bedienungzeiten und Schliefung von
Bedienungsliicken auf den Linien S35, R55 und auch der Neukonzeption der
Linie 459 (siehe entsprechende MafRnahme) tragt zu einer verbesserten
Anbindung der Ortsteile bei.

WLE-Reaktivierung

Die angestrebte Wiederinbetriebnahme der WLE-Strecke zwischen Miinster
Hbf — Wolbeck — Albersloh — Sendenhorst umfasst ein aufeinander
abgestimmtes Bus- und Bahnangebot. Das Betriebskonzept auf der Schiene
sieht zwei Fahrten/ Stunde im 20/40 Taktraster vor.

Unverdndert bleibt die Abfahrtszeit der R55 ab Ahlen, Bf. zur Min .35, die die
Fahrgdste in Sendenhorst um .00 am neuen Bahnhof an den Zug abgibt
(Abfahrt .07) und gleichzeitig aufnimmt (Ankunft Zug .52). Die R55 verlauft
weiter tiber Realschule und Krankenhaus nach Ahlen zuriick mit Ankunft am
Bf. Ahlen zur Minute .28.

Die anderen Produktlinien (530, R33) haben einen direkten Anschluss an
den Bahnhof Sendenhorst und eine Ubergangszeit von 4 min (abgebend)
bzw. 2 min (aufnehmend).

Bei den Pldnen zur Reaktivierung weiterer Streckenabschnitte der WLE sind
die Interessen der Stadt Ahlen auf eine systemische Einbindung zu wahren.

Maf3nahme Anbindung an Miinster

Miinster ist stiindlich ohne Umstieg mit der RB 69 zu erreichen sowie
stiindlich mit Umstiegin Hamm (RE 6 - > RB 89), in Drensteinfurt (R54 ->
RB89) sowie stiindlich iiber Sendenhorst (530, kiinftig WLE).

Durch die Tarifgrenze kostet der Fahrt iiber Hamm (direkt oder mit Umstieg)
3,40 Euro/ Fahrt mehr als iiber Drensteinfurt oder Sendenhorst (Einzelticket
14,00 Euro statt 10,60 Euro).

Eine hohe Attraktivitat weist daher neben der Fahrt iiber Sendenhorst die
Anbindung an Drensteinfurt (Linie R54) auf. Ziel sollte es sein, den T30 in
der HVZ aus Drensteinfurt nach Ahlen auch in die Gegenrichtung, also aus
Ahlen zum Bf. Drensteinfurt einzufiihren, um alle 30 Minuten auf die RB89
anzubinden.

Auch fiir Samstag und Sonntag ist zumindest ein stiindliches
Bedienungsangebot zur Anbindung an Miinster sicherzustellen.

Mittel-bis langfristig ist auch eine direkte Anbindung von Ahlen nach
Miinster mit dem (Schnell-)Bus einzurichten.
Anbindung an Beckum

Der Anteil der OPNV-Nutzung zwischen den beiden
Arbeitsplatzschwerpunkten Beckum und Ahlen ist gering. Die zwar
halbstiindliche Bedienungim SPNV ist durch den notwendigen Umstieg in
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den Bus, um aus Neubeckum in die Kernstadt von Beckum zu kommen,
wenig attraktiv.

Das bestehende stiindliche, teils zum Halbstundentakt verdichtete, Angebot
auf der R38, die eine direkte Verbindung zwischen Ahlen und Beckum bietet,
ist wenig bekannt. Neben der besseren Vermarktung des Angebots ist eine
Verdichtung des Angebots auf einen T30 anzustreben, um Pendler*innen
einen Anreiz anzubieten den OPNV zu nutzen.

Anbindung an den Kreis Warendorf/ nach Warendorf

Die Stadt Ahlen setzt sich dafiir ein, dass das Angebot auf der S35 zumindest
auf T30 ausgeweitet wird, fiir eine verbesserte Anbindung an das nordliche
Kreisgebiet.

Reaktivierung des Haltepunktes Vorhelm-Bahnhof

Aus Sicht der Stadt Ahlen bietet eine Reaktivierung des Haltepunktes
Vorhelm-Bahnhof eine grofe Chance, die regionale Anbindung langfristig zu
verbessern. Die Moglichkeiten zur Umsetzung sind weiterzuverfolgen,
diirfen aber einer kurz- bis mittelfristigen Verbesserung der regionalen
Erreichbarkeit fiir alle Stadtteile der Stadt Ahlen durch die zuvor
aufgefiihrten MaBnahmen nicht entgegenstehen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Kreis Warendorf

Beteiligung: Verkehrsunternehmen, Verkehrsgesellschaft Ahlen, ZVM,
Nachbarkommunen, NWL
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Das OPNV-Angebot in Ahlen wird oftmals nicht wahrgenommen. Der StadtBus,
insbesondere aber das AST-Angebot sind nur bedingt bekannt. Kontinuierlich
miissen deshalb die persénlichen Vorteile des OPNV-Angebotes fiir die
Kund*innen betont werden, auch um Gelegenheitskunden und in ihrer Mobilitét
wahlfreie Menschen anzusprechen.

Auch die vielfiltigen Angebote im regionalen 0PNV, wie die verschiedenen
Angebote nach Miinster, sind nicht leicht verstandlich und schrecken eher davon
ab, den OPNV zu nutzen.

Verschiedene Kund*innenengruppen des 0PNV haben unterschiedliche
Anforderungen an die Fahrgastinformation und das Marketing. Bestehende
Marketingaktivitdten sind weiterzuentwickeln und mit kreisweiten Initiativen fiir
den Stadt- und Regionalverkehr zu biindeln.

Bekanntheitssteigerung des OPNV durch Sichtbarkeit und direkte Ansprache der
Bevdlkerung

Ein hoherer Modal Split des Umweltverbundes geht mit einer Reduzierung des
Fahrtenaufkommens im motorisierten Individualverkehr einher

Imagegewinn der Stadt Ahlen in der lokalen und regionalen Offentlichkeit
Einflihrung einer modernen Marketing- und Kommunikationsstrategie mit
verschiedenen Informationskanalen mit Echtzeitinformationen

o Nutzung digitaler Kandle wie ein barrierefreier und informationshaltiger
Auftritt im Internet, in der Ahlen-App und iiber social media

o Aushénge und Informationen an den Haltestellen

o  Beratung zu Bus & Bahn iiber die Bahn, die Verkehrsunternehmen und
die Dachmarke Bus und Bahn im Miinsterland (Bubim)

o  Neuerungen und Optimierung im Stadt- und Regionalverkehr sind
offentlichkeitswirksam zu kommunizieren

Vermarktung von Angebotsausweitungen und neuen Linienangeboten sowie
vom Angebot von Aktionstagen mit kostenfreien Tickets

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Kreis Warendorf

Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen , ggf. ortliche
Taxiunternehmen, ZVM Bus, 6ffentliche und private Akteure der Stadt (z. B. Kultur,
Freizeit, Gastronomie, Einzelhandel)
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7.3 Den Umweltverbund (OPNV, Rad, Fu}) fordern, Ahlen zu einem
Vorreiter der vernetzten Mobilitat zu entwickeln

In Ahlen gibt es derzeit mit dem Bahnhof einen zentralen Verkniipfungspunkt. Dieser weist Mangel in
der aktuellen Nutzbarkeit auf, zum Beispiel hinsichtlich der Radabstellmoglichkeiten, des P+R oder der
Barrierefreiheit, jedoch auch vor dem Hintergrund der zukiinftigen Anforderungen. Das grof3te Poten-
zial im Ausbau des Bahnhofs zur zentralen Mobilitatsschnittstelle im Stadtgebiet liegt dabei in der
intelligenten Vernetzung der verschiedenen Angebote. Die gut organisierte, nahtlose Verkniipfung un-
terschiedlicher Verkehrsmittel erleichtert ein multimodales Alltagsverhalten und mehr Unabhangigkeit
vom motorisierten Individualverkehr. Der Bahnhof Ahlen wird die zentrale Mobilitatsschnittstelle im
Stadtgebiet, an der zwischen Bahn, Bus, Pkw, Fahrrad, Fufd sowie Sharingangeboten gewechselt wird.
Dariiber hinaus wird die effiziente und attraktive Verkniipfung der Verkehrsmittel im Stadtgebiet mit
quartiershezogenen Mobilstationen weiter ausgebaut.

Die Akzeptanz von (neuen) Mobilitdtsangeboten steigt deutlich, wenn sich die Nutzer*innen gut infor-
miert flihlen. Ein nachhaltiger Einstellungs- und Verhaltenswandel kann die existierende Infrastruktur
und nachhaltige Mobilitatsangebote besser in Wert setzen - iiber eine positive und motivierende Kom-
munikation mit den Biirger*innen.

B Tabelle 16: Ubersicht iiber die MaRnahmen zur Forderung des Umweltverbundes und einer vernetzten Mo-
bilitat

3.1 Stadtweites Netz an Mobilstationen

3.1.1 Bahnhof Ahlen als zentrale Mobilitatsschnittstelle
3.1.2 Stadtteil-Mobilstationen

3.13 Geteilte Mobilitat — Stadtweite Leihfahrzeugangebote
3.2 Schnittstellen schaffen
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— Stadtweites Netz an Mobilstationen
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In Ahlen besteht bisher nur ein geringes Angebot an Verkniipfungsmoglichkeiten
zwischen den einzelnen Verkehrssystemen (vorrangig Bahnhof Ahlen,
Tonnishduschen Kapelle und Marienplatz)

Die Stadt Ahlen verfolgt zuletzt vermehrt fiir ihre Biirger*innen die Verkniipfung
von Verkehrssystemen zur Forderung des inter- und multimodalen
Mobilitatsverhaltens. Der Aushau des Bahnhofs wird aufgegriffen, um vernetze
Mobilitat stadtweit weiterzudenken. Gewahrleistet werden soll ein attraktives
Umsteigen zwischen den einzelnen Verkehrssystemen an mehrenen Orten in der
Stadt.

Forderung eines inter- und multimodalen Mobilitatsverhaltens

Héhere Auslastung von OPNV sowie allgemeine Férderung von Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes

Biindelung von Mobilitdtsangeboten/ Verkehrsstromen

Einrichtung von Mobilitatsstationen in Form eines hierarchischen stadtweiten
Systems an (hoch) frequentierten Knotenpunkten bzw. Standorten mit hohen
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Verkehrsaufkommen, um den sicheren und bequemen Umstieg zwischen den
einzelnen Verkehrssystemen bzw. das sichere Abstellen von Verkehrsmitteln zu
ermoglichen; ebenso Etablierung von Mobilitatsstationen an Quellorten des
Verkehrs (in Wohnquartieren).

Die/der Ausstattungselemente/ -grad der Stationen ist abhéngig von der
jeweiligen Hierarchiestufe der Station sowie von der Lage, dem Einzugsbereich,
den betroffenen Zielgruppen sowie der Flachenverfiigharkeit vor Ort. Fiir die
Ausstattung ist ein Baukastensystem anzustreben, um Stationen flexibel den
gegebenen Rahmenbedingungen anpassen zu konnen; zu beriicksichtigen ist der
Gestaltungsleitfaden des Zukunftsnetzes Mobilitait NRW (,Handbuch
Mobilstationen Nordrhein-Westfalen®).

Die Identifizierung geeigneter Standorte in der Stadt Ahlen erfolgt durch
Einordnung in drei Hierarchiestufen, zunéchst nach der Bedeutung in der
Verkniipfung zwischen den SPNV/OPNV-Angeboten und den vorhandenen
Verkniipfungsangeboten wie P+R und B+R-Anlagen. Nach einer ersten
Zuordnung wird erganzend das Kriterium Taktangebot und Ein-/Aussteigerzahlen
an der Station hinzugenommen. Zusatzlich wird die Pramisse zugrunde gelegt,
dass ein vernetztes Mobilitatsangebot nicht nur an den Zielen (u. a. Innenstadt,
Versorgungsstandorte, Bahnhof) der Ahlener Biirger*innen im Stadtgebiet
bestehen sollte, sondern angesichts einer niedrigschwelligen Zugénglichkeit und
des Nutzendenkomforts auch an den Quellen, also in den Wohngebieten.

o Hierarchiestufe 1zeichnet sich durch ihre zentrale Verkniipfungssituation
im Verkehrssystem durch SPNV/ Bus sowie systematischen Bus/ Bus-
Verkniipfung und weiteren Verkehrsangebote aus (mindestens 50.000
Ein- und Aussteigende/ Jahr in Summe). Die Verkniipfung von mehr als 3
Verkehrsmitteln sollte gegeben sein.

o  Standorte der Hierarchiestufe 2 sind Haltestellen mit einer regelmafiigen
Verkniipfung von mindestens 2 Buslinien (wobei eine Buslinie eine
Schnellbus- bzw. Ragionallinie sein sollte) oder der Verkniipfung von
OPNV-Linien und bedeutenden fahrgastrelevanten Zielen, z. B.
Nahversorgung, Arbeitsplatzschwerpunkte oder Ortsteilzentren in
direkter Nahe (Haltestelle mit mindestens 10.000 Ein- und
Aussteigenden/ Jahr in Summe). Die Stationen befinden sich vorrangig in
einer stadtebaulich integrierten Lage.

o  Hierarchiestufe 3 umfasst andere stadtbedeutsame OPNV-Haltestellen
mit Verkniipfungsfunktion. Als Verkniipfung ist hierbei zum einen aus der
Hierarchie der Stufen die Verkniipfung zwischen unterschiedlichen
Buslinien gemeint, zum anderen die Verkniipfung zu anderen
Verkehrsmitteln, wie bspw. P+R- und B+R-Anlagen, Carsharing und
Fahrrad. Diese Standorte befinden sich vorrangig in landlichen Bereichen
in den Quellgebieten (Wohngebieten, Ortsteilen) der Stadt Ahlen.

Die Liste mit vorzusehenden Ausstattungsmerkmalen fiir die Stationen sind dem
Konzept als Anlage angefiigt.

Fiir einen schrittweisen Ausbau der vernetzten Mobilitat im Stadtgebiet wurden
zwei Varianten entwickelt, die sich nicht auschlieflen, sondern den Weg fiir die
schrittweise Einrichtung von Mobilstationen im Stadtgebiet skizzieren.

Variante 1 - Basisvariante
o  Bahnhof Ahlen als zentrale Mobilitatsdrehscheibe im Stadtgebiet
o  Marienplatz: zentrale innerstadtische Schnittstelle vernetzter Mobilitat

o Jeweils eine Mobilstation in zentraler Lage der Ortsteile Tonnishduschen,
Vorhelm, Dolberg

Variante 2 - ,,Ahlen als Vorreiter vernetzter Mobilitat*

o Flachenhafter Ansatz
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o  Bahnhof Ahlen als zentrale Mobilitatsdrehscheibe im Stadtgebiet

o  Mobilstationen unterschiedlicher Kategegorien in allen Stadtteilen,
Siedlungsbereichen und Versorgungszentren und somit sowohl an den
Quell- als auch den Zielorten.

Eine Forderung zur Einrichtung von Mobilstationen kann sowohl durch
unterschiedliche Bundesprogramme, wie z. B. der Kommunalrichtlinie als auch
landerspezifische Forderprogramme oder z. B. Richtlinie zur Férderung der
vernetzten Mobilitit und des Mobilitdtsmanagements, erfolgen. Eine Ubersicht
iiber die einzelnen Fordermdglichkeiten bietet die Broschiire ,,Der Startpunkt fiir
vernetzte Mobilitat“ vom Zukunftsnetz Mobilitdit NRW sowie der Nahverkehr

Rheinland GmbH

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

L Beteiligung: Deutsche Bahn, Verkehrsunternehmen, ggf. ortliche Taxiunternehmen,
private Mobilitdtsanbieter, ADFC, Zukunftsnetz Mobilitdit NRW, Umweltbetriebe Ahlen
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Bahnhof Ahlen als zentrale Mobilitdtsschnittstelle
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Der Bahnhof Ahlen ist der zentrale Mobilitdtsknotenpunkt der Stadt, ein
Eingangstor in die Innenstadt, der in seiner Funktionalitdt erweitert werden
soll

Aktuell frequentiert durch ca 3.200 Fahrgdste am Tag

Durch die Anbindung des RRX (RE6) seit Dezember 2019 werden die
Fahrgastzahlen perspektivisch steigen

Hintergrund . o .
Die Politik der Stadt Ahlen hat bereits beschlossen:
o Realisierung einer Mobilstation am Bahnhof Ahlen inkl. Errichtung
einer Radstation mit WLAN-Ausleuchtung und Beschilderung
(Beschluss vom 01.10.2019)
o  Barrierefreie Sanierung des Bahnhofsgebdudes sowie Einbau von
Aufziigen zu den Gleisen (Beschluss vom 27.08.2019)
Forderung eines inter- und multimodalen Mobilitatsverhaltens
Héhere Auslastung von OPNV sowie allgemeine Férderung von
Ziel Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

Biindelung von Mobilitdtsangeboten/ Verkehrsstromen
Reduzierung von Emissionen und einen aktiver Beitrag zum Klimaschutz

Funktionaler Ausbau des Bahnhofes zur zentralen Mobilitatsschnittstelle
im Stadtgebiet

o Der Zentrale Omnibushahnhof soll mittelfristig im Zuge der
Mafinahme Verbesserung des Stadtbus-Angebotes ausgebaut werden
(Ausweitung des ZOB auf mindestens 12 Haltepositionen). Eine
konkrete Verortung unter Beriicksichtung der stddtebaulichen
Einbindung ist zu priifen.

98 Kommunales Mobilititskonzept - Schwerpunkt Férderung des OPNV und intermodale Mobilitit



LKeArgus plan:mobil

Berlin + Hamburg « Kassel

Die neue Radstation im bestehenden Bahnhofsgebaude wird 206
bewachte Fahrradstellplatze durch doppelstdckige
Fahrradabstellanlagen, Lademdglichkeiten, einen Fahrradverleih
(inklusive Lastenrader), einen Fahrradreparatur-Service, den
Verkauf von Klein-/ Einzelteilen, einen Pausenraum sowie
GepackschlieRfacher umfassen. Der Betrieb soll durch einen
integrativen Ausbildungsbetrieb erfolgen. Die Radstation wird 24
Stunden am Tag elektronisch videoiiberwacht und ist fiir registrierte
Nutzende immer zugdnglich (Chip-System/ Smartphone-
Anwendung). Die Realisierung ist mit Hilfe von Bundes- und
Landesmitteln bis 2022 vorgesehen.

Im riickwartigen Bahnhofsbereich soll das vorhandene Angebot von
Fahrradabstellanlagen modernisiert und bedarfsgerecht erweitert
und um Lademéglichkeiten erganzt werden.

Fiir den MIV ist am hinteren Bahnhofsgeldnde die Verlagerung der
Carsharing-Station der Stadtwerke mit Lademdglichekeit geplant,
sie umfasst zwei Stellpldtze. Diese und die Ladepunkte werden
entsprechend beschildert.

Mégliche Entwicklungsflachen fiir eine Erweiterung des P&R-
Angebotes am Bahnhof bzw. die Auslagerung von Angeboten des
Mobilitatsknoten in direkter Nahe sind: Miihle Miinstermann, sowie
Nahrath und das aktuelle Postgelande, die aber aufgrund der
Eigentumsverhaltnisse nur bedingt zur Verfiigung stehen. Alternativ
zu den genannten Entwicklungsflachen kann der Bau eines
Parkhauses auf dem bestehenden Parkplatz gepriift werden. Das
neue Parkhaus kann der Integration eines Bike&Ride Angebots,
eines Carsharing-Angebots sowie einer Ladeinfrastruktur dienen.

sichtbare Gestaltung aller bereits bestehenden und weiteren
Mobilitatsangebote (SPNV, Stadtbus- und Regionalbuslinien, Taxi-
Prasenzstandort sowie vorhandene Abstellmdglichkeiten fiir Kfz und Rad)
und komfortabler Umbau der Umstiegswege und -relationen:

(0]

Beschilderung des Bahnhofsvorplatzes und des riickwértigen
Bahnhofshereiches zur Auffindung des Ahlener Bahnhofes und
Orientierung fiir Besucher*innen sowie Biirger*innen (Wegweiser,
beleuchteter Pylon)

Zusatzlich zum barrierefreien Umbau des Bahnhofgebaudes
(Fahrstuhl u.a.) ist der Zugang vom riickwartigen Eingang
barrierefrei zu gestalten (Uberwindung der Gelindetopografie von
Industriestrafie bis Fuftgangertunnel) sowie digitale
Fahrgastinformationen sind auch fiir Blinde abrufbar zu gestalten
(akustischer Abruf am Zentralen Omnibusbahnhof, in Eingangshalle
u.a.)

die Bussteige erhalten weitere DFI-Stellen (Digitale
Fahrgastinformation) fiir Echtzeitinformationen zu den Ankunfts-
und Abfahrtszeiten im Bus-und Bahnverkehr.

Der neue AuRenauftritt der Mobilstation Bahnhof erfolgt im
einheitlichen Design (nrw.mobil) gemaf dem Gestaltungsleitfaden
fiir Mobilstationen in NRW

Neben den analogen Wegweisern konnte die digitale app-basierte
Fahrgastinformation vorangetrieben werden (Weiterentwicklung
der Ahlen-App als Informationsplattform zur Verlinkung von
landesweiten und regionalen (Mobilitdts-)App-Angeboten).
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Fiir eine hohe Aufenthaltsqualitat und Verweildauer werden neue
Sitzmdglichkeiten, ein angemessener Witterungsschutz und
Beleuchtung sowie erneuerte 6ffentliche Toiletten eingerichtet.

Eine kostenlose WLAN-Ausleuchtung fiir das gesamte
Bahnhofsareal unterstiitzt die angestrebte Aufenthaltsqualitdt und
gewdhrleistet eine digitale Verkniipfung der Angebote fiir die
Nutzenden. Die Realisierung ist mit Hilfe von Landesmitteln fiir
2021/ 2022 vorgesehen.

Umbau der Industriestrafie als attraktive Zuwegung fiir alle
Verkehrsarten. Aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen ist
inshesondere die Erreichbarkeit des Bahnhofes fiir den Radverkehr
auszubauen. Eine direkte Sicht- und Wegeachse von der
Industriestrafle zum hinteren Bahnhofseingang ist im Zuge des
Umbaus zu priifen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Deutsche Bahn, Verkehrsunternehmen,
ggf. ortliche Taxiunternehmen, private Mobilitatsanbieter, ADFC, Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW, Umweltbetriebe Ahlen
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Stadtteil-Mobilstationen

Die Bushaltestelle ,,Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz* bietet sich als Mobilstation an. Ein Teilbereich des Platzes
soll fiir verschiedene Mobilitdatsangebote sowie mit Aufenthalts,églichkeiten umgestatlet werden.

In Ahlen besteht bisher nur ein sehr geringes Angebot an

Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen den einzelnen Verkehrssystemen

(vorrangig Bahnhof Ahlen und auch Ténnishduschen Kapelle und
Hintergrund Marienplatz)

Zur Vereinfachtung des Zugangs zu den Mobilitdtsangeboten in die Stadt ist

die Einrichtung von Mobilistationen in den einzelnen Stadtteilen bzw. Ziel-

und Quellorten vorzusehen

Forderung eines inter- und multimodalen Mobilitatsverhaltens

Héhere Auslastung von OPNV sowie allgemeine Férderung von
Ziel Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

Reduzierung von Emissionen
Reduzierung der Verkehrsmenge durch Biindelung der Verkehrsstrome

Zur Schaffung eines flachendeckenden Angebots an Mobilstationen
innerhalb der Stadt ist die Installation von entsprechenden
Verkniipfungspunkten in den Quell- und Zielorten der Mobilitat
vorzusehen.

Zentrale Haltestellen/ Platze in den einzelnen Stadt- und Ortsteilen eignen

MaRnahme sich fiir die Einrichtung von Mobilstationen. Bei der Einrichtung von
weiteren Zusatznutzungen neben den Mobilitatsangeboten hinaus (z. B.
Packstationen, Dienstleistungen), kénnen attraktive Zentren mit einer
erhohten Aufenthaltsqualitat geschaffen werden.

Die Standortwahl erfolgt aufgrund einer ersten Einschatzung der
vorhandenen Flachenverfiigbarkeit sowie bereits vorhandener
Mobilitatsangebote. Die angefiihrten Standorte sind im Zuge der weiteren
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konzeptionellen Konkretisierung und der stadtebaulichen Einbindung im
Einzelfall zu priifen:

o  Haltestellenbereich Marienkirche
Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz

Haltestellenbereich St. Michel

Haltestellenbereich Amselweg

Haltestellenbereich Akazienweg

Haltestellenbereich WeststraRe

Haltestellenbereich Am Briiggel

Haltestellenbereich VoltastraRe

Windhorststrale/ Bunsenstrafie (Einrichtung Zwillingsstation)
Vorhelm-Bahnhof

Vorhelm, Pankratiuskirche

o o0 o 0 O 0o o o O o o

Tonnishduschen Kapelle/ Miinsterstrafie

Aufgrund der Heterogenitét des Stadtbildes in den einzelnen Stadt- und
Ortsteilen ist eine einheitliche Form der Ausstattung nicht immer gegeben.
Ausstattungsgrad und -elemente sind in Anlehnung an die definierten
Hierarchiestufen der Mobilstationen (siehe Ausstattungselemente als
Anlage) sowie dem Leitfaden des Zukunftsnetz Mobilitat NRW
vorzunehmen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, Verkehrsunternehmen, ggf. 6rtliche
Taxiunternehmen, private Mobilitatsanbieter, ADFC, Zukunftsnetz Mobilitat
NRW, Umweltbetriebe Ahlen
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Geteilte Mobilitat — Stadtweite Leihfahrzeugangebote

LEGENDE

o

STADT/HLEN

Mobilstation
f Ahlen

MaBstab 1:1.000

Juli 2020

“Stadtentwicklung und Bauen-

Stadt Ahlen: Entwurf Beschilderung Mobilstation

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

Ahlen verfiigt derzeit iiber kein Fahrradverleihsystem, ein E-
Carsharingfahrzeug wird von den Stadtwerken Ahlen angeboten

Zur Forderung der inter- und multimodalen Mobilitat ist die Etablierung
von Verleihsystemen anzustreben

Zusatzlich ist die Moglichkeit des Lastenradverleihs vorzusehen
Forderung eines inter- und multimodalen Mobilitatsverhaltens sowie
Forderung des Radverkehrs

Biindelung von Mobilitatsangeboten/ Verkehrsstromen

Reduzierung von Kfz-Fahrten

Als zentrale Schnittstellen der vernetzen Mobilitdt sind an den

Mobilstationen Verleihangebote einzurichten. Somit wird eine Abdeckung
des gesamten Stadtgebietes gewdhrleistet.

Fahrradverleihsystem:

o Schrittweise sind neben der geplanten Radstation am Bahnhof
Ahlen weitere Standorte fiir Fahrradleihstationen an frequentierten
Haltestellen des OPNV/SPNV, entlang von Radrouten sowie in den
Quartiers-/ Ortsteilzentren anzustreben.

o In Kooperation mit Arbeitgebenden sind auch Sharingangebote zur
verbesserten Erreichbarkeit grofRerer Arbeitsplatzstandorte zu
priifen.

o  Fiireine zielgerichetete Ausweitung der Angebote im Stadtgebiet
sind die Nutzungen zu evaluieren.

o Zu priifen ist die Nutzung von E-Leihrddern sowie Lastenréddern
(letzteres vorrangig in verdichteten Bereichen).

Carsharing:
o Ausbau (stationsbasiertes) Carsharing im Stadgebiet Ahlen

o  Fiirdie regionale Biindelung der Bemiihungen und Sicherstellung
der Nutzbarkeit (iber Kommunalgrenzen hinweg ist die Erarbeitung
einer Carsharing-Potenzialstudie ,,Uberpriifung regionaler Ansitze
zum Einsatz des Carsharings in Nachbargemeinden sowie
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Etablierung in Mobilitatsstationen“ vorzusehen. Hier ist die
Abstimmung mit Umlandkommunen notwendig.

o  Verlagerung des E-Carsharing-Standortes von den Stadtwerken an
den Bahnhof

o Uberpriifung méglicher Einrichtung von Stationen in
Gewerbegebieten

o  Wie durch das bestehende Sharingangebot bereits geschehen, ist
der Einsatz von Elektrofahrzeugen (bzw. alternativen Antrieben)
vorzusehen

o  Einfiihrung eines Buchungsportals/ Informationsmediums iiber
Verfligharkeit und Bezahlung des Angebotes

Mikromobilitat:

o Aufbau des Verleih von E-Tretroller als Ergdnzung der
Mobilitdtsangebote im Stadtgebiet

o Zur Minimierung von Nutzungskonflikten Festlegung von
Restriktionszonen zur Abstellung/ Riickgabe von ausgeliehenen
Fahrzeugen

o Vorbehalt von Sanktionsmaglichkeiten bei wiederholtem
Fehlverhalten

Um Nutzungsbarrieren zu reduzieren, ist friihzeitig sicherzustellen, dass
eine Integration des Bezahl-/Informationssystems in bestehende
Informationsportale (BuBim, AhlenApp) erfolgt und dass eine tarifliche
Einbindung in den AhlenTarif erfolgt (siehe MaRnahme 1.3 — Einfiihrung
eines AhlenTarifs)

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
AISEILIE A Beteiligung: Sharinganbieter/ Mobilitétsdienstleister, Umweltbetriebe Ahlen,
Unternehmen, Nachbarkommunen
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— Schnittstellen schaffen (P+R/B+R)

Beispiel Radstation Warendorf (Quelle: eigene Aufnahme)

Ergdnzend zu den geplanten Mobilstationen bestehen im Stadtgebiet Bike and
Ride (B+R) und Park and Ride (P+R) Anlagen.

Mit der Schaffung von attraktiven Schnittstellen zwischen den einzelnen

Hintergrund ! h !
Verkehrsystemen sollen Anreize geschaffen werden, einen Umstieg auf
Verkehrmittel des Umweltverbundes sowie intermodale Mobilitatsketten zu
ermoglichen.
Beriicksichtigung und Forderung der Inter- bzw. der Multimodalitdt und des
Ziel Umweltverbundes

Reduktion von Emissionen und Verkehrsaufkommen

B+R:

Mit dem Ausbau von Mobilstationen ist die Einrichtung von hochwertigen
Radabstellanlagen an den Knotenpunkten im Mobilitédtsnetz der Stadt Ahlen
verbunden (siehe MaRnahme 3.1 — Stadtweites Netz an Mobilstationen)

Als strategischer Ansatz fiir das Stadtgebiet wird folgende Kategorisierung fiir
B+R-Anlagen im Stadtgebiet empfohlen:

Mafnahme o Kategorie I: Fahrradstation (Ahlen Bahnhof) — bewachtes Fahrradparken,
Personaleinsatz, zzgl. weiterer Serviceleistungen

o  Kategorie Il: Radparkplatz — iiberdachte Fahrradabstellanlagen

o  Kategorie Ill: Radabstellplatz — Einzelstinder ohne Uberdachung
(Grundangebot)

o  Generell sind wichtige Haltestellen im Stadt- und Regionalbusverkehr
mit Radanlehnbiigeln auszustatten. Je nach Flachenverfiigharkeit kénnen
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P+R:
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eine Uberdachung sowie Fahrradboxen vorgesehen werden (Kategorie I
oder I11)

Der Bahnhof Ahlen ist zentrale Schnittstelle der Mobilitét in Ahlen. Qualitativ
hochwertige, iiberdachte und verschliefibare Fahrradparkmdglichkeiten in
ausreichender Anzahl gibt es am Bahnhof nicht. Ebenfalls sollen
Abstellméglichkeiten fiir Lastenrader mitgedacht werden. Die Einrichtung einer
Fahrradstation mit Werkstatt- und Servicebereich im Bahnhofsgeb&ude ist
politisch beschlossen und soll bis Ende 2022 umgesetzt werden. Fiir die
Benutzung der Radstation soll seitens der Nutzenden eine Gebiihr entrichtet
werden, die sich an den Tarifstrukturen der Radstationen NRW orientiert. Zu den
konkreten Ausstattungselementen gehdren:

o  Abstellmdglichkeiten in Form von Doppelstock-Fahrradstandern

o Automatisierte 24-Stunden Zugénglichkeit des Parkbereichs fiir
registrierte Nutzende

SchlieRfacher
Ladeinfrastrukturen
Vermittlung von Leihfahrradern

Fahrradreperatur-Service

O O O O O

Verkaufstelle von Klein- und Ersatzteilen

Im Zuge des barrierefreien Aushaus der Haltestellen und dem Ziel, multimodale
Mobilitat in der Stadt Ahlen konsequent zu fordern, ist bei kiinftigen Aus-
/Umbauten die Einrichtung von je zwei bis drei Radanlehnbiigeln als
Regelausstattung vorzusehen (mindestens Kategorie I11)

Die Integration in bestehende Zugangsysteme, wie zum Beispiel
»DeinRadschloss“ (VRR), ist anzustreben. Eine gebiindelte
Infomrationsbereitstellung tiber die AhlenApp ist anzustreben (siehe Maftnahme
3.1.2 — Ahlen-App)

Mit der Einrichtung von Mobilstationen ist die Erweiterung/ Neueinrichtung von
P+R-Platzen vorgesehen.

Die zusatzliche Einrichtung von P+R-Pldtzen in der Kernstadt ist nicht
empfehlenswert — mit Ausnahme von Flachen fiir temporare P+R-Platze bei
Sonderveranstaltungen —, da in der Kernstadt ein Umstieg von Einpendelnden
am P+R-Platz in den OPNV aufgrund der geringen Entfernungen
unwahrscheinlich ist. In Kombination mit vergiinstigten OPNV-Tickets oder
kostenlosem Parken sind P+R-Plétze in den Ortsteilen oder auch als regionales
Angebot mit dem Fokus auf Einpendelnde zu priifen.

Anzustreben ist die digitale Erhebung der Auslastung der P+R-Stellpldtze am
Bahnhof in Echtzeit. So kdonnen die Lenkung des Verkehrs verbessert und
Parksuchverkehre reduziert werden. Gerade fiir den P+R-Platz am Ahlener
Bahnhof ist eine zeitnahe Umsetzung anzustreben.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Landesbetrieb StraRen.NRW, Nachbarkommunen und -kreise,
Mobilitatsdienstleister, Kreis Warendorf, ZVM Bus, ADFC, Umweltbetriebe Ahlen
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7.4 Offentliche Straenridume aufwerten, den FuBverkehr sicher
gestalten und kurze Wege ermoglichen

Durch die kompakte Siedlungsstruktur der Kernstadt und der Stadtteile erfolgt eine Optimierung in
Richtung eines engmaschigen und attraktiven FuRwegenetzes. Aufgrund des bereits heute hohen An-
teils an den zuriickgelegten Wegen wird der Fufdverkehr sowohl als eigenstandiges Verkehrsmittel als
auch als das Verkehrsmittel der ersten und letzten Meile einbezogen.

Die Belange des FuRRverkehrs werden gleichberechtigt mit den anderen Verkehrstragern behandelt,
durch die Planung attraktiver Aufenthaltsraume und Fuflwegeinfrastrukturen gefordert und zielgerich-
tet barrierefrei gestaltet. Nicht nur in der Innenstadt gilt es attraktive nahraumliche Mobilitat
sicherzustellen, sondern auch in den Stadtteilen, damit sich alle Ahlener*innen gerne, sicher und
schnell zu Fufd in der Stadt bewegen kdnnen.

B Tabelle 17: Ubersicht iiber die MaRRnahmen fiir FuRverkehr/ Aufwertung Straenrdume

4.1 Ausbau und Ausdifferenzierung des FuRwegenetzes
4.2 Umgestaltung und Sicherung von Straflenraum, Knotenpunkten und Querungsstellen
4.3 Integrierte Nahmobilitdtskonzepte fiir Stadtteile
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n Ausbau und Ausdifferenzierung des FuBwegenetzes

es bestehen Mangel bzw. Liicken im bestehenden Fuflwegenetz innerhalb
von Wohngebieten (Erreichbarkeit von Haltestellen und wohnortsnahe
Dienstleistungen) sowie in den Versorgungszentren (z.B. hoher Parkdruck
in verkehrsberuhigten Bereichen der Innenstadt und schlechte
Sichtbeziehungen)

insbesondere in den Ortsteilen werden die stadtebaulichen

Bemessungsgrundlagen nur bedingt eingehalten, aber auch in der
Hintergrund Kernstadt gibt es Defizite in der attraktiven Ausgestaltung des

FuBwegenetzes entlang von HauptverkehrsstraRen

FuRBwege besitzen unterschiedliche Funktionen und Bedeutungen der Ver-/
Anbindung von Quartieren/ zentralen Orten, die nicht systematisch erfasst
sind

In den verkehrsberuhigten Bereichen der Innenstadt im unmittelbaren
Umfeld der FuRgangerzone wird der FuBverkehr durch einen teilweise
beidseitig zuldssigen ruhenden Verkehr stark eingeschrankt

Zu Fufd-gehen attraktiver gestalten und somit Bewohner*innen animieren,
kurze Wege zu Fuf? anstatt mit dem motorisierten Verkehr zuriickzulegen
(Modal-Split, Vermeidung von Emissionen)

Ziel Verbesserung der stddtebauliche Integration von Strafienziigen und
Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Forderung der eigenstandigen Mobilitdt im Nahbereich fiir Kinder,
Senior*innen und kérperlich eingeschrankte Personen durch eine

entsprechende verkehrssichere Gestaltung eines Fuflwegenetzes

Erarbeitung eines moglichst umwegefreien, sicheren und qualitativ
hochwertigen gesamtstadtischen Fufwegenetzes, welches sich an
Hauptverkehrsachsen, der Zuwegung zu OPNV-Haltestellen sowie zur
Anbindung der Schulen orientiert. Dabei soll sowohl die Verkehrsfunktion
als auch die Aufenthaltsfunktion von FuBwegen Beriicksichtigung finden.

Auf Grundlage der Ergebnisse des Stadtteilkonzeptes ,,Barrierefreier fufi-
und radverkehrsfreundlicher Siid/Osten“ werden Zielstandards der
FuRwegeplanung entwickelt, die als Grundlage fiir die gesamtstadtische
Entwicklung dienen konnen:

o  Sichere Verkehrswegefiihrung durch geeignete Fiihrungsformen,
regelkonforme Breiten, taktile und auditive Elemente, sichere
Verkehrsknotenpunkte und Querungen,

) o  Uberpriifung der Einhaltung stidtebaulicher Bemessungen gemaR
Beschreibung RASt sowie EFA und regelkonforme Schliefdung von Netzliicken im
bestehenden FuBwegenetz.

Die Qualitatsmerkmale der Fufdwege werden hinsichtlich ihrer Funktion
und Bedeutung kategorisiert und auf Stadtteil-/Ortsteil- bzw.
Quartiersebene ausdifferenziert. Dabei sind Hauptrouten (Qualitats-/
Flanierrouten) mit entsprechender gestalterischer aber auch funktioneller
Infrastruktur, wie z.B. Beleuchtung, Beschilderung und Mobiliar, zu
definieren

Mit Hilfe von Fufdverkehrs-Checks kénnen die ortliche Situation in einem
partizipativen Verfahren analysiert und Vorschlage zur zukiinftigen
Ausgestaltung erarbeitet werden. Eine Forderung liber das Zukunftsnetz
Mobilitdit NRW sollte angestrebt werden

Planungsgrundlagen und mogliche Gestaltungsbeispiele sind den
technischen Regelwerken (RASt und EFA) sowie dem Planungsleitfaden
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~Geh-rechtes Planen und Gestalten” des Fachverbandes FuRverkehr
Deutschland zu entnehmen. Ebenso der ,Handlungsleitfaden zur Forderung
des FuRverkehrs in Kommunen® der AGFS NRW sollte bei der
grundlegenden Planung beriicksichtigt werden.

Neben dem ehrenamtlich tatigen Behindertenbeirat konnte ein*e
hauptamtliche* Behindertenbeauftragte*r den barrierefreien Ausbau von
FuRganger*innen-Infrastruktur voranbringem

Fiir Sanitdranlagen aufierhalb privater Einrichtungen, welche bestmaglich
in das FuBwegenetz integiert werden, ist die Zuganglichkeit per
Euroschliissel, der vom CBF Darmstadt — Club Behinderter und ihrer
Freunde in Darmstadt und Umgebung e. V. — entwickelte und inzwischen
als europaweit einheitliches Schliefsystem etabliert, sicherzustellen.
Dieser ermdglicht es korperlich beeintrachtigten Menschen mit einem
Einheitsschliissel selbstandig und kostenlos Zugang zu
behindertengerechten sanitaren Anlagen und Einrichtungen zu erhalten.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen, Landesbetrieb Straflen.NRW

Zustandigkeit
Beteiligung: Ggf. Einzelhandel/ Gastronomie, Umweltbetriebe Ahlen
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Umgestaltung und Sicherung von Straflenraum, Knotenpunkten
und Querungsstellen

LI B

Kreuzungsbereich Am Bahndamm/ OststrafRe/ Gebr.-Kerkmann.Platz

Das sichere Uberqueren von teils stark befahrenen StrafRen oder
Kreuzungsbereichen ist nicht iiberall im Stadtgebiet gegeben.

Teils bestehen unattraktive Bedingungen beim Uberqueren von
Verkehrskontenpunkten wie gebrochene Wegeldufe und kurze Griinphasen
Hintergrund an Ampelanlagen

Die Unterschreitung von Regelbreiten fiir den FuBverkehr fiihrt zu
Nutzungskonflikten mit dem Radverkehr und sonstiger Beanspruchung des
Seitenraums (Schilder, Ampelmasten u.a.) sowie teils gefahrdende
regelwidrige Nutzung durch den Kfz-Verkehrs.

Zu Fufd-gehen attraktiver gestalten und somit Bewohner*innen animieren,
kurze Wege zu Fuf anstatt mit dem motorisierten Verkehr zuriickzulegen
(Modal-Split, Vermeidung von Emissionen)

. bessere stadtebauliche Integration von Straflenziigen und Steigerung der
Ziel e
Aufenthaltsqualitdt

Forderung der eigenstandigen Mobilitdt im Nahbereich fiir Kinder,
Senior*innen und korperlich eingeschrankte Personen durch eine

entsprechende verkehrssichere Gestaltung eines FuRwegenetzes

Weitestgehende Entflechtung von Fu3- und Radverkehr im StraRenraum

Systematischer Umbau von Strafienziigen und Verkehrsknoten entlang der
Vorrangrouten des FuRganger*innennetzes bei zukiinftigen Bau- und
Sanierungsmafnahmen im Strafdenraum.

Flachenhafte Einhaltung von (Mindest-)Standards in der Ausgestaltung von
FuBwegen im StraBennetz gemaf? der RASt sowie der EFA, inshesondere
auch in den Wohngebieten. Zusatzliche Beriicksichtigung von
gestalterischen Aspekten, Freiraumanspriichen sowie
stadtebaugeschichtlichen Beziigen bei der Dimensionierung der Gehwege.
Beispiele fiir eine Gestaltungshinweise sind den Empfehlungen zur
Straflenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG) zu entnehmen.

Mafdnahme
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(Mindestbreite von Gehwegen gem. EFA)

Neuordnung des Strafenraums mit breiteren Geh-/ Seitenbereichen. Hierzu
wird mitunter die Entflechtung gemeinsam gefiihrter Streckenabschnitte mit
anderen Verkehrstragern erforderlich sein.

Uberpriifung der Eignung von bereits bestehenden Querungsanlagen und
ggf. Anderung oder Anpassung der Querungsform (z. B. Verléngerung der
Ampelphasen fiir Fuftganger*innen), auch unter Beriicksichtigung aller
Nutzer*innengruppen. Durchfiihrung von Sicherheitsaudits an
Knotenpunkten im Hinblick auf die FuRverkehrssicherheit als
Unfallpraventivmafinahme und Anlass fiir Umbauten.

Ausreichende und klar erkenntliche Kennzeichnung von bevorrechtigten
FuRverkehrsanlagen.

An Aufkommensschwerpunkten wie z.B. Standorten mit
Einzelhandelskonzentration oder Schulen sowie aufkommensstarken
Wegeverbindungen Abfrage und Priifung der Erforderlichkeit von
Querungsanlagen (vgl. Biirger*innenanregungen Friihjahr 2020), ggf.
Erarbeitung eines Priifrasters mit Kriterienkatalog.

Im Rahmen der Biirger*innenbeteiligung im Frithjahr 2020 wurden konkrete
Kreuzungspunkte benannt, wo eine Neuordnung des Straflenraums bzw. die
Eignung von bestehenden Querungsanlagen prioritér gepriift werden sollte.

Uberpriifung Schaltzeiten an der LSA Konrad-Adenauer-Ring, Héhe
Feuerwache (KlingerstraRe)

Uberpriifung Einrichtung Ampel fiir zu FuR Gehende KP Beckumer Str./
|agerstraRe

Einrichtung gesicherter Ubergang fiir zu Fut Gehende in der Bergstrafe,

Erste Hohe Daimlerstrafe

Umsetzungsverortun .
. . Einrichtung gesicherte Ubergange fiir zu Fuf} Gehende im KP Vorhelmer

Weg/ Im Steinkuhlenberge
Einrichtung Querungshilfe an KP Beckumer StraRe/ |agerstrafie

Einrichtung Querungshilfe in der Emanuel-von-Ketteler-Strafte, Hohe
Zechenbahnradweg

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit

Beteiligung: Landesbetrieb StraRen.NRW, Schulen und soziale Einrichtungen
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4.3 ‘ Integrierte Nahmobilitatskonzepte fiir die Stadtteile

Die Stadtteile von Ahlen weisen teilweise mangelhaft instandgehaltene
sowie beleuchtete FuRwege und zu schmale mitunter fehlende Gehwege

auf.
Hintergrund . .
Kurze und attraktive Fuf3- und Radwege zu den einzelnen Zentren aus der

direkten Umgebung spielen eine wichtige Rolle fiir die Nahversorgung und
die Attraktivitat der einzelnen Stadtteile.

Fiir alle Stadt- und Ortsteile soll ein kleinrdumiges, komfortables, sicheres
und direktes FuRwegenetz geschaffen werden. In den nachfolgenden

Ziel Ausfiihrungen zur Charakterisierung der Stadteile Ahlens wird aufgrund
des sich aktuell in Bearbeitung befindlichen Stadteilkonzeptes
“Barrierefreier ful- und radverkehrsfreundlicher Siid-Osten der Stadtteil
Siid-Ost nicht noch einmal explizit genannt.

Schrittweise Umsetzung eines langfristigen integrierten
MaRnahmenprogramms fiir die Stadtteile unter Einbezug der Fuf3- und
Radverkehrsplanung (siehe Maftnahme 4.1 sowie MaRnahme 5.1) sowie der
Parkraumstrategien (sieche MafRnahme 6.2), um Konflikte mit dem ruhenden
Verkehr zu vermeiden, fiir eine nahmobilitatsfreundliche Gestaltung der
Zentren und optimierten Anbindung der angrenzenden Wohngebiete (Fuf3-
und Radwegeverbindungen, Sitz- und Spielrouten)

Die nachfolgend aufgefiihrten Mafinahmenvorschlage begriinden sich auf
die ausgearbeiteten Stadtteilprofile im Anjang 3.

Stadtteil Stadtmitte

Erste Malnahmenansitze: barrierefreie Ausgestaltung grofierer
Knotenpunkte wie z. B. SiidstrafRe/ Siidbrede sowie Buschoffkreisel;
bessere stralenraumliche Kennzeichnung der Verkehrsbheruhigung und
Reduktion des Parkverkehrs.

Beriicksichtigung abwechlungsreicher Wegefiihrung unter
Beriicksichtigung aller moglichen Verbindungen wie z.B. Griin- und
Uferwege, Durchwegung von Hauserblocken oder FuBwegebriicken.

Stadtteil West

Erste Malnahmenansitze: barrierefreie Ausgestaltung gréfierer
Knotenpunkte wie z. B. entlang der Hammer Str, sowie der Walstedder Str.,
KP Richard-Wagner-Str./ Weststr.; Einrichtung einer
FuBwegequerungsstelle FuRweg Richterbach/ Briiningwiese zur
Herstellung einer sicheren Fufwegeverbindung in Nord-Siid-Ausrichtung
im Stadtteil sowie Ausbau des FuBweges entlang des Oestricher Weg.

Stadtteil Siid:

Erste Manahmenansitze: barrierefreie Ausgestaltung gréfierer
Knotenpunkte wie z. B. Gemmerischer Str./ Im Hovenerort sowie KP Im
Pattenmeicheln/ Im Burbecksort sowie entlang der Dolberger Strafle
(Erreichbarkeit Haltestellen).

Stadtteil Ost:

Erste Manahmenansitze: Schaffung sicherer fufilaufiger Verbindung
zwischen Stadtteil Ost und dem nahgelegenen Erholungsgebiet ,,In der
Langst"; Einrichtung sicherer Querungsmdoglichkeiten an Keuzungspunkten
Beckumer Str./ Jagerstrafie sowie Emanuel-von-Ketteler-Str./ Ostbredenstr.

MafRnahme

Verbindung zur City vom Dr.-Paul-Rosenbaumplatz (Umgestaltung)
Stadtteil Nord:
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Erste Manahmenansitze: Einrichtung Querungsmaglichkeiten an den
Kreuzungspunkten Jahnstr./ Liebfrauenstr.; Kreuzungsbereich Vorhelmer
Weg/ Kaulbachstrafie, Verbesserung der LSA-Schaltung Klingerstrafe Hohe
Feuerwehrwache

Ortsteil Dolberg:

Erste MaBnahmenansitze: barrierefreie Gestaltung der Fuflwege
insbesondere in Kreuzungsbereichen sowie an Haltestellen, vorwiegend in
den Wohngebieten und der vielbefahrenen Uentroper Strafie

Ortsteil Vorhelm (inkl. Tonnishduschen + Vorhelm Bahnhof)

Erste Malnahmenansitze: Sicherung der HauptfuRwege zur Erreichung der
Einzelhandelseinrichtungen sowie Zuwegung zu den Haltestellen des
OPNV durch getrennte Wegefiihrung des FuRR- und Radverkehrs aufgrund
eingeschrankter Gehwegbreiten; barrierefreie Gestaltung der FuRwege
inshesondere in Kreuzungsbereichen sowie an Haltestellen, Einrichtung
weiterer gesicherter Querungsmaglichkeiten entlang der Hauptstrafie
(siehe Anregungen Biirger*innen Febr. 2020). Die getroffenen Aussagen
zum Fufdverkehr weiterfiihrend in der Ausarbeitung von Stadtteilkonzepten
sowie der Fortschreibung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
(ISEK) ausfiihren.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Landesbetrieb Stralen.NRW
Zustandigkeit

Beteiligung: Anlieger, Gastronomie, Einzelhandel/ Gewerbe

7.5 Gesamtstadtische Liicken im Radverkehr schliefRen,
Infrastrukturen sicher und nutzer*innengerecht gestalten

Aus der Kernstadt sind alle Bereiche der Stadt Ahlen mit dem Fahrrad binnen rund 20 Minuten zu er-
reichen. Aufbauend auf die bereits weite Verbreitung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel im
Miinsterland werden mit wachsendem Aufkommen der Elektrounterstiitzung bei Fahrradern zukiinftig
aber auch Verbindungen bis zu 15 oder gar 20 km Lange verstarkt mit dem Fahrrad méglich sein. Hier-
fiir soll kiinftig regional wie kommunal ein durchgangig sicher und komfortabel befahrbares
Radverkehrsnetz vorhanden sein. Es soll mit jeweils der Verkehrssituation angepassten Fiihrungen
des Radverkehrs ausgestattet sein.

Um das Fahrrad als autounabhdngige Mobilitdtsoption weiter zu starken, sind begleitende Infrastruk-
turen wie Fahrradabstellanlagen, die Offentlichkeitsarbeit und die Anreizsetzung fiir das Radfahren
(Pull-Mafdnahmen) zentral um Komfort, Schnelligkeit und Sicherheit des Radverkehrs zu verbessern.

Die Stadt Ahlen intensiviert dabei die Anstrengungen der letzten Jahre den Radverkehr nicht isoliert,
sondern durch die Kombination aus Push- und Pull-Mafnahmen als integrierter Bestandteil des Ge-
samtverkehrssystems zu betrachten.
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B Tabelle 18: Ubersicht iiber die MaRnahmen fiir den Radverkehr

5.1 Ausdifferenzierung und Qualifizierung des Radwegenetzes
5.1.1 Interkommunale Radverbindungen

5.1.2 Innerstadtische Radhauptverbindungen

5.2 Verbesserung der Radinfrastruktur

5.2.1 Fahrradfreundliche Kreuzungen/ Querungsstellen

5.2.2 Einrichtung von Fahrradstrafien

5.3 Ausbau von Radabstellanlagen

5.4 Forderungen privater Lastenfahrrader
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Ausdifferenzierung und Qualifizierung des Radwegenetzes
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Hintergrund
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Der hohe Anteil der Biirger*innen, die in Ahlen ihre taglichen Wege mit dem
Fahrrad zuriicklegen(ca. 25 % gemaR Haushaltsbefragung 2004) trifft auf kein
adaquates Radwegenetz, das der Qualitat des Kfz-Verkehrsnetzes entspricht.

Das im VEP 2008 entwickelte Radwegenetz und die diesheziiglichen Aus- und
UmbaumaRnahmen im Netz wurden bis heute nicht systemmatisch umgesetzt.

Die Stadt Ahlen hat mit der Ausarbeitung und Umsetzung des Teilkonzeptes
~Radverkehr Innenstadt” (2016) bereits Verbesserungen der unmittelbaren
Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Fahrrad erreicht und Aufklarungsarbeit fiir
die Rechte von Radfahrer*innen geleistet.

Mit dem Radverkehrskonzept des Kreises Warendorf (2018) besteht ein Konzept
fiir interkommunale Radwegeverbindungen, dessen Umsetzung sich an den
regionalen Standards fiir Velorouten im Miinsterland orientieren soll
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Ziel

Maf3nahme

Zustandigkeit
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Schaffung eines flachendeckenden Radverkehrsnetzes zur innerstadtischen
sowie interkommunalen Anbindung fiir unterschiedliche Zwecke und
Nutzer*innengruppen

Einrichtung moglichst umwegefreier, schneller Radverbindungen zur Schaffung
einer hohen Verbindungs- und ErschliefSungswirkung in der Stadt mit einer
qualifizierten rdumlichen Fiihrung auf der Strecke und an Knotenpunkten.

Erh6hung des Radverkehrsanteils am Modal Split aufgrund von Komfort,
Reisezeitgewinnen und Verkehrssicherheit.

Aktualisierung der Analyse von Radverkehrsanlagen entlang von klassifizierten
Strafien innerhalb der Siedlungsgebiete hinsichtlich Fiihrungsform und
Ausbaustandard nach aktuellen technischen Richtlinien (Fortschreibung
Netzanalyse VEP 2008)

Uberpriifung des Kfz-Vorrangnetzes auf rdumliche und funktionale Potentiale
(Straflenquerschnitt, Fahrbahnbreiten, Verkehrsbelastung u.a.) zur Qualifizierung
des Radwegenetzes im Sinne einer fairen Straflenraumaufteilung)

in den Nebenstrafen und -wegen (WohngebietsstraRen, eigenstiandige Radwege
abseits des Kfz-Netzes) Qualifizierung des Mischverkehrs mit dem Kfz-Verkehr

Definition eines differenzierten Radwegenetzes innerhalb des Siedlungsgebietes
nach Fiihrungsform und Wegequalitat sowie aufierhalb des Siedlungsgebietes im
Hinblick auf die Zielgruppen (touristische Routen und umwegfreie
Pendlerrouten).

o Interkommunale Radverbindungen dienen vorangig der Anbindung der
Stadt Ahlen an die umliegenden Kommunen und als Rad-
Schnellverbindungen. Sie orientieren sich an dem Veloroutennetz des
Kreises Warendorf (2015) und dienen dem téaglichen Rad-Pendelnden
Verkehr, sie entsprechen selten dem auf touristische Zwecke
ausgerichteten Radroutennetz NRW.

o  Innerstédtische Radhauptverbindungen dienen dem Anschluss an die
interkommunalen Velorouten sowie zur Erschliefiung auf Stadtteil- und
Quartiersebene. In der Kernstadt verlaufen sie konzentrisch Richtung
Innenstadt. Sie nehmen eine Funktion als Hauptsammelverbindung von
Radfahrer*innen innerhalb der Ortslage ein.

Eine Hierarchierung des innerstadtischen Radwegenetzes (Vorrangrouten,
Ergdnzungsrouten u.a.) ist Mafdgabe fiir die Gestaltung von Knotenpunkten mit
dem Kfz-Verkehr und dient der Priorisierung beim Ausbau sowie bei der
Instandhaltung von Radverkehrsinfrastrukturen

Im Rahmen von Nahmobilitdtskonzepten kdnnen Vorrang- und Ergédnzungsnetze
fiir den Fuf3- und Radverkehr integriert betrachtet und straflenraumtypisch
Standards festgesetzt werden. Einen ersten Ansatz dafiir bietet das im Entwurf
vorliegende Stadtteilkonzept ,,Barrierefreier ful- und radverkehrsfreundlicher
Siid/Osten” der Arbeitsgemeinschaft akp und p+t (Februar 2021)

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Landesbetrieb Straflenbau NRW, Kreis Warendorf, Zukuntsnetz Mobilitét
NRW, ADFC, Ggf. Nachbarkommunen
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Interkommunale Radverbindungen
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Die Radverkehrsanbindung der Stadt Ahlen an ihre benachbarten Kommunen
ist nur bedingt gegeben. Insbesondere die Anbindungen an die Nachbarstadte
Beckum und Hamm werden aufgrund der bestehenden Pendlerverflechtungen
als Radverkehrsstrecken mit Aushaupotenzial angesehen.

Im Radverkehrskonzept des Kreises Warendorf wurde ein Netz an regionalen
Velorouten entwickelt, das sich am klassifizierten Strafiennetz orientiert. Die
touristische Radwegerouten NRW entlang von Wirtschaftswegen oder auf
selbststandigen Griinverbindungen besitzen zwar verbindenden Charakter,
sind aber nur mit Umwegen und witterungsabhéngig nutzbar.

Schaffung von umwegefreien und schnellen Radverbindungen
(Realisierbarkeit von Reisegeschwindigkeiten von mind. 20 km/h) zwischen der
Stadt Ahlen und ihren Ortsteilen zu den Nachbarkommunen.

Férderung der Fahrradnutzung von Pendler*innen (Arbeitsweg, Ausbildungs-
und Freizeitverkehr) auf Wegen iiber 5 km (E-Bikes und Pedelecs, moderne
Freizeitrader etc.), inshbesondere im Alltagsverkehr zur Erhohung des Modal-
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Split-Anteils und einer hoheren Reichweite und Verkehrsleistung mit dem
Fahrrad

Verminderte Nutzung des privaten Pkws und damit verbunden Reduktion
verkehrshedingter Treibhausgasemissionen

Priorisierung der Velorouten-Strecken und Netzliicken in Abstimmung mit dem
Kreis Warendorf und den Nachbarkommunen

Planerische Unterstiitzung der jeweiligen Baulasttrager (Landesbetrieb
Straften NRW, Kreis Warendorf) im Hinblick auf eine konkrete Wegefiihrung
und Ausbauplanung zur Umsetzung der Velorouten

Diskussion der informell festgesetzten Qualitdtsstandards fiir Velorouten in der
Stadtregion Miinster und Priifung der Realisierbarkeit; Einhaltung der
Vorgaben der ERA und der RASt 06 als Mindeststandards; Vermeidung von
kiinstlichen Barrieren wie z. B. Umlaufsperren, Treppen oder Absperrpfosten

Grundlegend mogliche Wegefiihrungen von alltaglich genutzte Velorouten als
komfortabel ausgebaute interkommunale Radverbindungen kdnnen sein:

o  Seitlich abgesetzter straRenbegleiteter gemeinsamer Geh- und Radweg
(Mindestbreite 2,50 m) mit moglichst baulicher Trennung zur StraRe
(Sicherheitstrennstreifen 1,75 m, auerorts), auf dem Ein- wie
Zweirichtungsverkehr moglich ist

Mafinahme o  Eigenstandig gefiihrte Radverbindungen im Zweirichtungsverkehr
(Mindestbreite 3,00 m)

o  geschiitzter Radfahrstreifen auf der Strafie (mindestens 1,85 m),
gekennzeichnet durch entsprechende Markierungen und Abgrenzung
zur Fahrbahn mittels Leitpfosten

Grundsatzlich ist ein Verkniipfung der interkommunalen Radverbindungen mit
dem {iberortlichen Tourismusnetz zu konzipieren.

o  Fahrradurlauber*innen (auch Tagesausfliigler) bendtigen ein gut
befahrbares und abseits der Hauptverkehrsstrafien liegendes Wegenetz
mit hohem Erlebniswert sowie eine verldssliche Wegweisung, Umwege
werden in Kauf genommen, Griinverbindungen geniessen eine hohe
Akzpetanz.

o  Radfernwandernde bendtigen umwegarme, abwechslungsreiche
Radverkehrsverbindungen, auf denen auch gréfiere Entfernungen
uberbriickt werden kdnnen. Eine witterungsunabhangig komfortable
Wegebeschaffenheit ist wichtig.

Alternativenpriifung einer Streckenfiihrung nach Beckum: kiirzere Strecke tiber
die Kreisstrafie 28, Wirtschaftsweg interkommunal und die L 794 oder langere
Strecke iiber die aktuell priorisierte B 58 und L 794 nach Beckum

Direkte Anbindung der Stadt Ahlen an die Velorouten nach Miinster iiber
Drensteinfurt (B58) und Sendenhorst (L811)

Erste

Umsetzungsverortung Weiterentwicklu ng einer ir'lterkommunaler Radv?rbindqu von Vorhelm in
Richtung Neubeckum (Schienenhaltepunkt, Arbeitgeber*innen)
Ausbau der Radverbindung in Richtung Hamm, Initiierung einer gemeinsamen
Planung der Regionalniederlassungen Miinsterland und Ruhr/ Bochum im
Hinblick auf eine Veloroute nach Hamm iiber Hamm-Heessen (Haltepunkt
Schiene)

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit

Beteiligung: Landesbetrieb StraRenbau NRW, Kreis Warendorf, Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW, ADFC, Nachbarkommunen, Umweltbetriebe Ahlen
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M Innerstadtische Radhauptverbindungen
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hoher Anteil des Radverkehrs insgesamt im Berufs-, Ausbildungs- und
Freizeitverkehr der Kernstadt (Modal Split Kernstadt 28 % im Jahr 2004)
sowie hoher Anteil von fahrradfahrenden Schiiler*innen in der
Sekundarstufe I, die in einem Radius von 3 km von ihrem Wohnort keinen
Anspruch auf ein OPNV-Ticket innerhalb der Kernstadt besitzen.

Teils lickenhafte und qualitativ unzureichende Radverkehrsanbindungen
im gemeinsamen Vorbehaltsnetz mit dem Kfz-Verkehr (keine Radwege,
keine sichere Fiihrung im Mischverkehr), sowie innerhalb der Ortsteile bzw.
der Stadtteile, sind Hintergrund fiir ein fehlendes hierarchisch gegliedertes
Radwegenetz.

Hintergrund

gemeinsame Verkehrsfiihrung des Radverkehrs mit dem FuRverkehr im
beengten Strafenseitenraum fiihrt zu Nutzungskonflikten und verhindert
Fahrkomfort (Uberholméglichkeit, sicheres Fahren breiterer Fahrradtypen)
und ein schnelles Vorankommen mit dem Fahrrad.
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Mit dem Radverkehrskonzept Innenstadt(2016) wurde die Fiihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr d.h. auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen in
Ahlen als ungewohnte Fiihrungsform in der historischen Innenstadt
etabliert; die Beibehaltung der Alternative ,,Seitenraumnutzung” bietet die
Méoglichkeit der schrittweisen Gewohnung des Kfz-Verkehrs an
unterschiedliche Radverkehr-Fiihrungsformen und die freie Wahl fiir
unterschiedliche Nutzer*innengruppen und Bediirfnisse.

Definition von umwegefreien und schnellen Radverbindungen als lokale
Vorrangrouten zur Anbindung an die Innenstadt bzw. den Ortskern sowie
zur Anbindung der Stadtteile und Ortsteile untereinander als Grundlage fiir
entsprechende Fldchen- und Gestaltungsanspriiche

Forderung der Fahrradnutzung zur Erhéhung des Modal-Split-Anteils und
einer hoheren Verkehrsleistung mit dem Fahrrad

Erh6hung der Verkehrssicherheit durch straflenrdumlich und funktional
adaquate Fiihrungsformen im hierarchisch definierten Radwegenetz und
seinen Teilelementen

Definition von Radvorrangrouten von auRerhalb (Velorouten-Anbindung)
direkt in die Kernstadt (den Ortskern) und radial in konzentrischen Ringen
um die Innenstadt zur Verbindung der Stadtteile und Erschlieflung
wichtiger Zielpunkte innerhalb des Siedlungsgebietes.

Die innerstadtischen Radhauptverbindungen dienen der sicheren und
komfortablen ErschlieBung der einzelnen Stadtteile bzw. Quartiere sowie
der Erschliefung der Ortsteile. Diese sind durch ihre Funktion als
VerkehrssammelstraRen auf die ibergeordneten interkommunalen
Radverbindungen ausgerichtet. Die Etablierung moglichst nahtloser
Uberginge zwischen den beiden Netzhierarchieebenen muss durch
neuartige Knotenpunktformen realisiert werden.

Entwicklung eines Priifrasters fiir unterschiedliche Netzelemente und
Fiihrungsformen; Grundsatzlich ist die Fiihrung von innerstadtischen
Radhauptverbindungen auf StrafRen mit Kfz-Verkehr zu priifen und eine
geeignete straflenbegleitende Wegefiihrungsform zu ermitteln (z. B.
Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Seitenraumradwege als Alternative oder
qualitativ hochwertige Fithrungsform mit entsprechender Breite,
Fahrradstrafien). Die Richtwerte der technischen Regelwerke ERA sowie
RASt 06 sind in der Regel {iber das Mindestmaf? hinaus zu realisierenn um
den Qualitétsstandard einerVorrangroute zu geniigen.

Fiirinnerstadtische Radhauptverbindungen miissen aufgrund der hohen
Frequenz und Kfz-Verkehrsdichte entsprechende Ausstattungsqualitdten
umgesetzt werden:

o  Direkte Wegefiihrung mit moglichst geringerem Wechsel in der
Fiihrungsform

o Ausreichende Breite zur baulichen Absicherung von
Sicherheitsabstdanden zum Kfz-Verkehr, wenn nétig auf Kosten der
Kernfahrbahnbreite fiir den Kfz-Verkehr

o  Ebener, rutschfester Belag, vorzugsweise in Asphalt

o  Bevorrechtigung oder Gleichberechtigung mit dem Kfz-Verkehr an
Knotenpunkten beziiglich der Signalisierung

o  Vermeidung von Barrieren, wie z. B. Umlaufsperren, Treppen oder
Absperrpfosten

o  Einsatz von Fahrradbordsteinen, um im Seitenraum
Wellenfiihrungen an Grundstiickseinfahrten zu vermeiden

An Knotenpunkten und Querungsstellen soll eine geeignete und vor
allem sichere Fiihrungsform fiir den Radverkehr angestrebt werden
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(siehe MaRnahme 5.2.1 Fahrradfreundliche Kreuzungen/
Querungsstellen). Darliber hinaus ist eine moglichst getrennte
Signalisierung an den LSA anzustreben.

Ausbaubeginn eines inneren Ringes als vorrangige Vernetzung der
Kernstadt-Stadtteile auf kommunalen Hauptverkehrsstrafien — Umbau der
Netzliicken Im Pattenmeicheln, Westfalendamm, Schachtstrae

Ausbaubeginn von radialen Vorrangrouten d.h. Qualifizierung der
Radwegefiihrung von Warendorfer StraRe, Beckumer Strafie und
Erste Liickenschluss Parkstrafie ab Konrad-Adenauer-Ring in Richtung

Umsetzungsverortung Innenstadt
Umbau der Ortsdurchfahrt Vorhelm zugunsten einer qualitativen
Radverkehrsfiihrung durch den Ort

Ausbau einer qualifizierten innerortlichen Pendlerroute zu
Arbeitsplatzschwerpunkten z.B. BergstraRe bis Maybachstrafie, Anbindung
Gewerbegebiet Olfetal (weiterfiihrende Anbindung in Richtung Beckum)

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
AISEILIE A Beteiligung: Landesbetrieb Strafenbau NRW, ADFC, ggf. Nachbarkommunen,

Umweltbetriebe Ahlen
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Verbesserung der Radinfrastruktur

Kreuzungspunkt Bahnhofsplatz/ Bahnhofstrafe — eigene Aufnahme

Hintergrund

Ziel

122

An wichtigen Kfz-Knotenpunkten (klassifiziertes Netz, kommunales
Vorbehaltsnetz) Fiihrung des Radverkehrs nicht gleichberechtigt mit dem
Kfz-Verkehr; teils Radwegebenutzungspflicht trotz enger nicht
regelkonformer Wegegestaltung

Im HauptstraRennetz iiberwiegend zu enge nicht richtlinien-konforme
Fiihrung des Radverkehrs abseits der Straf3e; Seitenraum mit wenig
komfort stellt Barriere fiir den Radverkehr als flieRenden Verkehr dar und
nimmt ihn aus dem Blickfeld des Kfz-Verkehrs

Durch die bereits intensive Radverkehrsforderung in der Stadt Ahlen durch
das Radverkehrskonzept sowie die Offentlichkeitskampagne ,,PedAhlen”
steigt die Nutendenzahl auf dem bestehenden Radverkehrsnetz, das dem
Aufkommen nicht gerecht wird

Der zunehmend besseren Fahrradtechnik und Beschleunigung des
Radverkehrs steht keine addquate Infrastruktur gegeniiber (Abstellanlagen,
komfortable breite Wege als Angebot fiir unterschiedliche Radfahrtypen)

Schaffung eines entsprechenden Nutzungskomforts der
Radwegeinfrastruktur zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Stadt
Ahlen

Reduzierung Nutzung des privaten Pkws und damit verbunden die
Reduktion verkehrsbedingter Treibhausgasemissionen

Erhohung der Verkehrssicherheit
Stadt Ahlen kann sich als ,fahrradfreundliche Stadt” weiter profilieren
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Zielplanung fiir die Durchfiihrung von jahrlichen Sicherheitsaudits in
Anlehnungan die Hierarchisierung des Radwegenetzes mit Beteiligung von
radverkehrsrelevanten Ortsgruppen (z.B. ADFC) zur Qualitatspriifung der
vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur

Starkung der Sichtbarkeit des Radverkehrs und seiner Infrastruktur im
Stadtbild (Aufstellflachen, Markierungen, Abstellanlagen, neue Formen von
Querungsstellen u.a.) und Absicherung vor Fremdnutzung (ruhender Kfz-
Verkehru.a.)

Umstrukturierung des Ahlener Haushaltes im Sinne einer Transparenz von
Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere auch im
Hinblick auf das Kfz-Verkehrsnetz mit Investitionsanteilen fiir den
Radverkehr

Systematisches Abstellen von Infrastruktur-Mangeln im Radverkehr in
Anlehnungan die Sicherheitsaudits bzw. die Hinweise aus der
Offentlichkeitsbeteiligung zur subjektiven Verkehrssicherheit

Dauerhafte Mafinahmenansatze:

o  Schaffung maglichst ebener Oberflachenbeschaffenheit von
Radverkehrswegen sowie Sicherstellung einer ganzjdhrigen
MaRnahme B.efahrbarkeit durch Kontrollen und vorausschauender
Finanzplanung

o  Ausreichende Beleuchtung der Radverkehrsinfrastruktur
(Beleuchtungskataster fiir das kommunale Vorrangnetz)

o  Reduzierungvon Barrieren durch Riickbau entsprechender
Elemente, wie z. B. Umlaufsperren ohne Unfallhdufung, Pollern
sowie Absenkung von Bordsteinen (in Zusammenhang mit
Mafinahme 1.2 Abbau von Barrieren) Nach Mafdstdben der
Barrierefreiheit von sehbeeintrachtigten FuRganger*innen (vgl.
BaFuRa)

Etablierung eines Radverkehrskataster auf stadtischer Ebene. Dies dient
zum Monitoring von baulichen und betrieblichen MaRnahmen im
Radverkehr. Mittels einer Auflistung der vorhandenen Radverkehrsanlagen
sowie Informationen zu Fiihrungsform, MaRe, Zustand etc. der
Radverkehrsanlage bieten eine Grundlage zur weiterfiihrenden Planung
und Ausbau der Radwegeinfrastruktur sowie zu deren Instandhaltung.

Priifung von vertretbaren Kapazitatseinschrankungen an Knotenpunkten
fiir den Kfz-Verkehr im Hinblick auf die Verbesserung von
Reisegeschwindigkeiten im kommunalen Radvorrangnetz (Beschilderung,
Lichtsignalanlagen-Umlaufe)

Uberpriifung der Fithrung und einer sicherheitsrelevanten Markierung der
Radverkehrsfiihrung an unechten/ tatsachlichen Kreisverekehrsplatzen wie
z. B. Kerkmannplatz/ Am Bahndamm sowie in Kreisverkehren
(Buschoffkreisel, Europaplatz)

Erneuerung und Begradigung der Radwege-Oberfldche und Einsatz von

Erste
Umsetzungsverortung Fahrrad-Bordsteinen entlang von Beckumer Strafle, Hammer Strafie u.a.
Beidseitige Beleuchtung Radwegeverbindung K 27 Im Hovenerort
Neue Fiihrungsform Alte Beckumer StraRe
Innerdrtlicher Zechebahnradweg und Gestaltung an Knotenpunkten mit
Kfz-Netz (Entfernung/ Versetzung von Barrieren)
Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit

Beteiligung: Landesbetrieb Straenbau NRW, ADFC, Umweltbetriebe Ahlen
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M Fahrradfreundliche Kreuzungen/ Querungsstellen

Aktuell bestehen teilweise lange Wartezeiten an Ampeln, sodass ein ziigiges
Vorankommen mit dem Fahrrad nur bedingt gegeben ist (z.B. an den
Kreuzungspunkten entlang des Konrad-Adenauer-Rings)

Teils noch gemeinsame Signalisierung mit dem Fufdverkehr bedingt
Notwendigkeit der Anforderung und Reisezeitverluste

An gréReren Knotenpunkten ist teilweise keine Uberquerung innerhalb einer

Hintergrund Ampelphase méglich (griine Ampelphase zu kurz)

Bei Querungshilfen aufierhalb von Knotenpunkten fehlt die nutzerspezifische
Trennung von Radverkehr (fliessener Verkehr) und Fuftverkehr
(Barrierefreiheit fiir Mobilitatseingeschrankte)

Unfallgeschehen an Kreisverkehren sind nach wie vor auffallig im Vergleich zu
anderen Knotenpunktformen

Sichere und radverkehrsfreundliche Gestaltung von Kreuzungsbereichen und

Ziel Querungsstellen zur Vermeidung von Unfallpotenzialen

ie
Beschleunigung des Radverkehrs durch Verkiirzung von Wartezeiten sowie die
Ermoglichung der Fahrbahniiberquerung in einem Zug

Verlassliche einheitliche Infrastruktur nach den gesetzlichen Vorgaben z.B.
einheitliche Signalisierung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr im gesamten
Stadtgebiet

eindeutige Kennzeichnung der Verkehrswegefiihrung fiir jeden
Verkehrsteilnehmenden, unabhangig vom Verkehrsmittel > mogliche Stellen
mit erhohter Aufmerksamkeit miissen kenntlich sein

Um das Radfahren in der Stadt Ahlen attraktiv, méglichst umwegefrei und
sicher zu gestalten, sollten Radverkehrsfiihrungen grundsatzlich beim Umbau
bzw. der Fahrbahnsanierung und Ertiichtigung von Kreuzungen/
Querungsstellen (insbesondere an Hauptverkehrsstrafien) gleichberechtigt in
den Planungen integriert werden

Méglichkeiten der qualifizierten baulichen Integration:

o AnKreuzungen mit einer Ampelschaltung (LSA) ist eine separate
Signalisierung fiir den Radverkehr mit ggf. Vorlaufgriin
(Fahrradschleuse) bzw. einer friiher endenen Griinphase fiir den
MaRRnahme langsamer verkehrenden Radverkehr zu empfehlen. (z. B. Kreuzung
Konrad-Adenauer-Ring/ Schinkelstrafe).

o Anstark frequentierten Kreuzungen/ Querungsstellen kann durch die
Wahl von kleineren Abbiegeradien fiir den MIV die
Abbiegegeschwindigkeit gedrosselt werden (fiir Schwerverkehr
tiberfahrbar). Das Anbringen von Spiegeln wird aus gutachterlicher
Sicht nicht empfohlen, da dies zu einer zuséatzlichen Uberforderung der
LKW-Fahrenden fiihren kann. Der Einsatz von Abbiegeassistenten an
Schwerlast-Fahrzeugen ist ab dem o1. Juli 2020 (Neufahrzeuge) bzw. ab
01. Julie 2022 (bereits zugelassene Fahrzeuge) verpflichtend.

o  EinVorrang von Radfahrenden gegeniiber dem abbiegenden Kfz-
Verkehr ist durch eine entsprechende Kennzeichnung, wie z. B. Furten,
roter Markierung auf der Fahrbahn, vorzunehmen. Wird der Radverkehr
zudem vor der Kreuzung in den Seitenraum gefiihrt, sollte in der
Knotenzufahrt eine Radfiihrung moglichst nah an die Fahrbahn
angestrebt werden, um den Radverkehr besser in das Blickfeld des Kfz-
Verkehrs zu fiihren.
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o  Vorgezogene Haltlinien, um den Radverkehr mehr in das Blickfeld des
Kfz-Verkehrs zu ziehen.

o Linksabbiegen: |e nach StraRenquerschnitt ist ein direktes oder
indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs zu ermaglichen. Bei
direktem Linksabbiegen entweder iiber einen separaten
Linksabbiegestreifen. Dabei sind die Empfelungen der ERA sowie der
RASt zu beachten.

o Installation von Ampelgriffen oder an stark befahrenen Radrouten
Aufstellung von Geldndern mit Schiene zum FuRabstellen (wie bspw.
KP BahnhofsstraRe/ OststraRe)

o Uberpriifung: An uniibersichtlichen StraRenabschnitten ggf.
Querungsstellen in Form von Mittelinsel, LSA oder anderen
Querungsanlagen etablieren (z. B. Walstedder Str. oder KP Im
Burbecksort/ Im Pattenmeicheln/ Oelmiihlenkamp)

Durchfiihrung von Sicherheitsaudits und Planungsworkshops zu einzelnen
Kreuzungen/ Querungsstellen/ Kreisverkehren zur konkreten Uberpriifung der
Verkehrssicherheit und Verbesserungsmaglichkeiten durch Fahrradschleusen,
indirektabbiegenden Radverkehr sowie getrennte Signalisierung von Fu’- und
Radverkehr an LSA; Priorisierung von anzupassenden Kreuzungsbereichen/
Querungsstellen im kommunalen Vorrangnetz

Kreuzungspunkte entlang des Konrad-Adenauer-Rings B58, inshesondere in
der Nahe von Schulen

Kreuzungspunkte entlang der Emanuel-von-Kettler-Str. L 547, inshesondere
Knoten RottmannstraRe im Hinblick auf die Aufhebung der

Erste Radwegebenutzungspflicht

Umsetzungsverortung -
Kreuzung Am Bahndamm/ Holzweg (Anpassung der LSA-Schaltung) langere
Griinphase und damit Beschleunigung des Radverkehrs
Umgestaltung Kreuzungspunkt Beckumer Str. Hohe Kleibrinksiedlung im Sinne
einer komfortablen Fiihrung von Rad- und Fufiverkehr

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Kreis Warendorf
Zustadnigkeit

Beteiligung: ADFC, Biirger*innen der Stadt Ahlen
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Einrichtung von Fahrradstrafien

Beispiel: Fahrradstrafe in Kassel (Matthias Lohr)

Im innerstadtischen Radverkehr bestehen in der Stadt Ahlen teils erh6hte
Konfliktpotenziale durch die gemeinsame Wegefiihrung mit dem Fuf3- bzw.
dem Kfz-Verkehr. Auch die teils Nicht-Einhaltung StV0-konformer und
stadtebaulicher Bemessungen gemaf der RASt bzw. der ERA fiihren zu einem
eingeschrankten und unattraktiven Radverkehr auf vereinzelnten
Streckenabschnitten.

. Das kommunale Vorbehaltsnetz wurde in den 90er Jahren im Zuge der
Hintergrund Festlegung von Tempo 30 Zonen definiert, die Verkehrsbelastungen in diesem
Kfz-Netz unterscheiden sich sehr stark.

Es bestehen keine systematischen Erhebungen zur Radverkehrsaufkommen
und bereits erfolgten Biindelung von innerstadtischem Radverkehr auf
bestimmten Strecken, zu bestimmten Zeiten.

Bereits im Stadtteilkonzept Siid-Ost wird die Ausweisung von Fahrradstraen
innerhalb der Kernstadt Ahlens liberlegt.

Forderung des Radverkehrs durch gesonderte Nutzungsrechte des Radverkehrs
auf innerstadtischen StraRen

Bei Bedarf Verkehrsberuhigung und -beschrankung innerhalb des Kfz-Netzes
Ziel zugunsten eines bevorrechtigten Radverkehrsnetzes

Biindelung des Radverkehrs fiir eine effiziente Infrastruktur- und
Finanzplanung

Erhohung der Verkehrssicherheit im Mischverkehr

Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie zur Ermittlung potenzieller

Fahrradstrafien im Zuge der Radverkehrsnetzplanung (verfiigharer

Strafdenraum, Parksituation, Verkehrsknoten im Verlauf der Strecke u.a.;
Manahme Erarbeitung eines Priifrasters)

Etablierung von Radverkehrszahlungen auf den geplanten Hauptachsen des
kommunalen Radwegenetzes; Herleitung von Prognosen zum zukiinftigen
Verkehrsaufkommen
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Definition von Qualitdtsstandards von FahrradstraRen in Ahlen in Abhdngigkeit
von Verkehrsaufkommen und StraRenraumsituation zur gezielten Biindelung
von Radverkehren in Wohnsammel- und ErschliefBungsstraRen (attraktiven
Infrastrukturausstattung, Bevorrechtigung an Knotenpunkten u.a); Schaffung
eines einheitlichen Gestaltungsstandard wie Markierungen,
Oberflachenmaterial, Verwendung von Piktogrammen, Gestaltung von
Einmiindungen u.a.

Die Einrichtung von Fahrradstrafien ist vorranging auf Radrouten abseits von
HauptverkehrsstraRen vorzunehmen. Dabei sind die Vorteile gegeniiber den
Nachteilen (z. B. rechts-vor-links-Regelung, max. Tempo 30, fehlende
Biindelungseffekte auf angrenzende Radverbindungen) abzuwégen. Aufgrund
der Bevorrechtigung des Radverkehrs auf entsprechenden StraRen, ist maximal
die Freigabe fiir den Kfz-Anliegerverkehr zu empfehlen. Nur bei einem
geringen zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommen ist eine generelle Freigabe
fiir den Kfz-Durchgangsverkehr zu priifen. Mogliche Mafinahmenbausteine zur
Vermeidung von Schleichverkehr sind:

o Installation von geschwindigkeitsdampfende Schwellen in der
Fahrbahn

o  Einrichtung von Diagonalsperren an durchlaufenden StraRenziigen

o  Mafinahmen auf Netzebene (z. B. Anpassung der Verkehrsfiihrung
aufgrund der Einrichtung von Einbahnstrafien)

Mit der Einrichtung einer Fahrradstrafie verbundende Anpassungen im
StraRenraum, Anderungen in der Verkehrsfiihrung fiir den Kfz-
Durchgangsverkehr sowie ggf. gednderte Vorfahrtregelungen und
Kreuzungsgestaltungen sind friihzeitig den Biirger*innen der Stadt Ahlen zu
kommunzieren und durch entsprechende Beschilderungen sowie
Informationskampagenen nahezubringen. Eine erhéhte Uberwachung zur
Einhaltung der Verkehrsregeln durch das Ordnungsamt bzw. die Polizei ist
insbesondere zu Anfang empfehlenswert.

Die Einrichtung einer Fahrradstrafie istim Rahmen des Stadtteilkonzeptes Siid
vorgesehen. An dieses ist weiterfiihrend anzukniipfen.

Detailpriifung der Eignung von FahrradstraRen als Schulwegsicherung

(SedanstraRe und Eckener Str./ Kopernikusstr Richtung stadtische

Gesamtschulen, Westfalendamm im Bereich stadtisches Gymnasium)

Vorrangige Uberpriifung folgender StraRen(abschnitte) zur kurzfristigen
Erste Umsetzung:

Umsetzungsverortung o  Sedanstrafe
o  MichaelstraRe
o  RottmannstraRe bzw. alternativ Keplerstr./ Wichernstrafie
(©)

Im Linger

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Landesbetrieb Straten NRW
A LG Beteiligung: ADFC, Biirger*innen der Stadt Ahlen; weitere Anlieger (z. B.
Einzelhandel, Gastronomie)
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— Ausbau von Radabstellanlagen

Radabstellanlage Bahnhof Ahlen — eigene Aufnahme

Das Angebot von Fahrradabstellanlagen ist ein weiteres Qualitatsmerkmal
eines attraktiv gestalteten Radverkehrs

Im Stadtgebiet Ahlen bestehen bereits an vielen zentralen Orten
Radabstellanlagen, teils mit E-Ladesaulen fiir Elektrofahrrader; zudem ist
am Bahnhof ein Aushau der Radabstellanlagen sowie die Einrichtung einer
Radstation mit weiteren Serviceangeboten in Planung

Hintergrund

Zukiinftig ist anzustreben, das bestehende Angebot zu sichern und weitere
Potenziale inshesondere an relevanten Quell-/Zielorten zu erschlieRen

Forderung der Nutzung bzw. zum Umstieg auf das Fahrrad als alternatives
Ziel Verkehrsmittel gegniiber dem privaten Pkw

Erhéhung des Nutzungskomforts

Radabstellanlagen sind neben dem klassischen Fahrradbiigel in weiteren
Formaten anzubieten, inshesondere an Orten mit hohem
Radverkehrsaufkommen bzw. entlang von interkommunalen
Radverbindungen und innerstidtischen Vorrangrouten. Weitere
Abstellmoglichkeiten kénnen iiberdachte und/oder abschliefbare Einheiten
MaRnahme sein. Vor allem in verdichteten Quartieren bzw. an Hauptumsteigepunkten
zu anderen Verkehrstrdgern ist die Einrichtung von Fahrradkleingaragen zu
empfehlen (z. B. Bahnhof Ahlen bzw. in der Innenstadt). Dariiber hinaus
sollten inshesondere im innerstadtischen Kernstadtbereich Moglchkeiten
zur Abstellung von Lastenfahrrader mit entsprechender Ausgestaltung
geboten werden (z. B. SchlieRfacher fiir Gepack, ausreichende
Biigelabstande, hoherer Diebstahlschutz fiir teure Fahrrader). Zur
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Forderung der Akzeptanz sollten Radabstellanlagen kostenfrei angeboten
werden.

Installation von Radabstellanlagen an Verkniipfungspunkten zu anderen
Verkehrstragern (B+R): Erméglichung eines attraktiven Umstiegs zwischen
den Verkehrssystemen und gleichzeitige Gewahrleistung einer sicheren
Abstellmoglichkeit. Ausreichende Abstellkapazitaten sind in Bezug zur
Forderung eines intermodalen Mobilitétsverhaltens zu beriicksichten
(insbesondere an den auflerdrtlichen Bushaltesstellen im Stadtgebiet
Ahlen)

Zum Ausbau bzw. zukiinftiger Verortung von weiteren Radabstellanlagen
ist die Durchfiihrung einer Bestandsanalyse und Bedarfsabschatzung

notwendig u.a. in Anlehnung an die EAR (Empfehlungen fiir Anlagen des
ruhenden Verkehrs). Erste Hinweise zum Aushau von Radabstellanlagen
konnen dem Radverkehrskonzept Ahlen Innenstadt entnommen werden.

Fiir Veranstaltungen kann/ sollte das bestehende Angebot durch mobile
Radabstellanlagen erweitert werden.

Zudem sind private Fahrradabstellanlagen zu beriicksichtigen, der Ausbau
von Ladeinfrastruktur auf Firmengeldnden etc. zu fordern und die
Méglichkeit der Einfiihrung einer Fahrradstellplatzsatzung (analog zu Kfz-
Stellplatzsatzung) bei Neubauvorhaben vorzusehen (siehe Regelung LBO
NRW). Dabei ist stets die Flachenkonkurrenz zwischen Abstellanlagen und
damit einhergehendem geringeren Flachenpotenzial fiir Aufenthalts- und
Bewegungsraumen zu beriicksichtigen.

Mit Novelierung der Landesbauordnung Nordrhein-Westfalen 2016 wird
den Stadten und Gemeinden die Moglichkeit geboten, eigene Regelungen
hinsichtlich der Art und des Umfangs von zu schaffenden Stellplatzen fiir
Fahrrdader bei Bauvorhaben festzulegen. Eine Musterstellplatzsatzung bzw.
ein Handbuch zur Erstellung einer Stellplatzsatzung bietet sowohl die AGFS
als auch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW an.

Ausweitung der Radabstellanlagen am Bahnhof Ahlen

Erste
Umsetzungsverortung Zentrale ‘Orte mit erht'j_htem Publikumsverkehrs sowohl in der Innenstadt
als auch in den Ortsteilen
Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit

Beteiligung: Verkehrsgesellschaft Ahlen, ADFC, Biirger*innen der Stadt Ahlen

Kommunales Mobilitdtskonzept - Schwerpunkt Forderung des 0PNV und intermodale Mobilitit 129



plan:mobil LKegArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Forderung privater Lastenfahrrader

Uberwiegender Teil kurzer innerstédtischer Verkehrsstrecken mit dem
Wegezweck Einkaufen bzw. private Erledigungen wird mit dem Pkw
zuriickgelegt (Haushaltsbefragung 2014).

Weiterentwicklung der Antriebstechnologie insbesondere im Bereich der
Elektroantriebe bei Fahrradern schafft neue Anreize zur Nutzung des

SRR Fahrrades, auch beim Transport von schweren Waren.

Politische Forderung von Lastenradern fiir den gewerblichen sowie
privaten Gebrauch nimmt kontinierlich zu. Die Stadt Ahlen schafft durch ein
Forderprogramm bereits Anreize fiir die Nutzung von Lastenfahrradern als
Ersatz fiir den privaten Pkw.

Schaffung eines attraktiven, umweltschonenden Mobilitatsangebotes im

stadtischen Bereich zum Transport von Waren (privat sowie gewerblich)
Ziel Reduzierung der Pkw-Nutzung in der Nahmobilitat

Umweltschonende und effiziente Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs auf

der ,letzten Meile®

Die Stadt Ahlen (Ratsbeschluss vom 05.03.2020) férdert die private
Anschaffung von Lastenrader jahrlich mit 15.000 Euro, wobei die
Férderhéhe 30 Prozent des Anschaffungspreises (inkl. MwSt) betragt. Je
nach Modell unterliegen diese unterschiedlichen max. Férdersummen:

o  Elektrisch betriebene Lastenfahrrader: 1.000 EUR
Maf3nahme o Muskelbetriebene Lastenfahrrader: 500 EUR
o  Fahrradlasten-/Kinderanhanger: 100 EUR

Neben einer finanziellen Unterstiitzung ist der Lastenrad-gerechte Ausbau
der Radinfrastruktur unabdingbar. Dazu zahlen u.a.

o  Ausweisungvon sicheren Parkflachen speziell fiir Lastenrdder
vorwiegend im innerstadtischen Bereich an Orten mit hohen
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Publikumsverkehr sowie mit einer erhéhten Konzentration des
Einzelhandels

o Abbauvon Barrieren im Straflenverkehrsraum (z.B. Beseitigung von
Durchfahrtsschranken, Poller etc.). Hierzu zéhlen auch die
lastenradgerechte Strafienraumgestaltung. Eine Mitnutzung von
Gehwegen wird aufgrund der Breite von Lastenrddern nicht
empfohlen. Im innerstadtischen Bereich kann eine Mitfiihrung der
Lastenrader im Mischverkehr erfolgen. Eine entsprechende
Ausweisung von méglichen Schutzstreifen (mit mind. einer Breite
von 2 m) u.a. durch Reduktion von Fahrbahnbreiten bzw. Ersatz von
Parkstreifen sind im Einzelfall zu priifen und zusammen mit
anderen Belangen abzuwagen. Fiir eine lastenradgerechte
Straflenraumgestaltung sollten die Richtwerte der ERA sowie
Kennzahlen aus dem Planungsleitfaden des Bundesministeriums
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur ,,Planung von
Lastenradumschlagsknoten® beriicksichtigt werden.

o Ausbau von Sharingangeboten fiir Lastenrader im Ahlener
Stadtgebiet. Als erster Ansatz sind Lastenrdder an den
Mobilstationen zu stationieren. Mafdgeblich sollte mindestens ein
Lastenrad je Stadtteil verfiighar sein.

Fiir den gewerblichen Einsatz von Lastenrddern siehe MafRnahme 7.2 —
Einrichtung von Giiterverkehrszentren und Logistighubs (Mikrohubs) fiir
die kleinrdumige Logistik

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit
Beteiligung: ggf. lokaler Fahrradhandel, Umweltbetriebe Ahlen

Kommunales Mobilitdtskonzept - Schwerpunkt Forderung des 0PNV und intermodale Mobilitit 131



plan:mobil LKg¢Argus

Berlin « Hamburg - Kassel

7.6 Den motorisierten Individualverkehr vertraglich gestalten und
dosieren

Ziel der Stadt Ahlen ist nicht das Autofahren zu férdern, sondern ein funktionierendes Gesamtver-
kehrssystem zur effizienten Steuerung der Verkehrsheziehungen und zur Staubekdmpfung zu
entwickeln. Dabei gilt es Optionen aufzuzeigen, mit denen Verkehrsbelastungen reduziert und die auch
zukiinftig weiter stattfindenden Kfz-Verkehre fiir Menschen, Stadt und Umwelt effizienter und vertrag-
licher zu gestalten.

Unter effektiver Ausnutzung der bereits vorhandenen Verkehrsangebote und -infrastrukturen ist der
Kfz-Verkehr auf ein Netz an stadtebaulich integrierten Strafien zu konzentrieren. Hierbei ist die Er-
reichbarkeit fiir den notwendigen Individualverkehr durch die Steuerung auf lokaler und
iibergeordneter Ebene (u.a. durch intelligente Verkehrssteuerung, Parkraummanagement) zu sichern
und zu verbessern. Dabei unterliegen Strafien verschiedenen Nutzungsanspriichen an die nur begrenzt
verfiighare Flache. Hier ist in den kernstddtischen und verkehrssensiblen Bereichen eine Bevorrechti-
gung der platzsparenden, stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsarten des Umweltverbundes und
des effizienten Giiter- und Wirtschaftsverkehrs unabdingbar.

B Tabelle 19: Ubersicht iiber die MaBnahmen zum Motorisierten Individualverkehr

Motorisierte Individualverkehr

6.1 Erhaltung des innerstadtischen Strafennetzes
6.2 Parkraumlenkung und -bewirtschaftung
6.3 Voraussetzung fiir emissionsarme/-freie Antriebe schaffen
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Erhaltung des innerstadtischen Straflennetzes

Hintergrund

Ziel

MafRnahme

In den letzten Jahren erfolgten Anpassungen am Strafennetz der Stadt Ahlen
(Einrichtung Griine Welle, Bau von Kreisverkehren, Umlenkung von
Gewerbeverkehren mit entsprechendem Streckenausbau, verkehrsabhangige
Lichtsignalanlagensteuerung u.a.), um den Kfz-Verkehr zu lenken und zu
verfliissigen. Gleichzeitig erfolgte eine teilweise Verkehrsberuhigung auf dem
Innenstadtverkehrsring zugunsten der Erreichbarkeit der City fiir den Fuf3- und
Radverkehr.

Das zunehmende Kfz-Verkehrsaufkommen und die Zunahme des parkenden
Verkehrs in den StraRenrdumen fiihrt zu gegenseitigen Behinderungen und
mangelnder Einsehbarkeit von Kreuzungsbereichen und Einmiindungen.
Dariiber hinaus sorgen im stédtischen Raum vereinzelte Knotenpunkte als
Aufkommensschwerpunkte zur Hauptverkehrszeit fiir Stausituationen des Kfz-
Verkehrs, wodurch auch andere Verkehrssysteme wie z. B. der Stadt-/
RegionalBus-Verkehr betroffen sind.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf innerstadtischen Hauptachsen und
dem Zuriickgreifen auf den privaten Pkw zur Bewaltigung von kurzen
Wegestrecken bestehen inshesondere an den HauptstraRen hohe
Emissionsbelastungen und Unfallrisiken fiir andere Verkehrsarten.

Insgesamt verleitet das hohe Verkehrsaufkommen zu Hauptverkehrzeiten zu
unerwiinschten Schleichverkehren durch Wohngebiete.

Ziel fiir die weiteren Jahre ist, den Kfz-Verkehr auf Hauptstrafen in sensiblen
Bereichen (z. B. Wohngebiete, Schulen) weiter zu beruhigen, eine effizientere
Verteilung der Verkehre auf den Hauptverkehrsstrafien sicherzustellen sowie
attraktive und sichere StraBenrdaume fiir FuRganger*innen, Radfahrer*innen
und den Aufenthalt zu erméglichen. Eine Neuverteilung des verfiigbaren
Straflenraumes ist unter Beriicksichtigung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsarten anzustreben.

Erhohung der Verkehrssicherheit fiir FuRganger*innen und Radfahrer*innen
in Siedlungsgebieten durch bauliche Anpasssungen bzw. StraRenumbau

Erhohung des Verkehrsflusses fiir den Umweltverbund sowie fiir den MIV-
Verkehr

grofitmogliche Verlagerung der Anteile des Kfz-Verkehrs auf Kurzstrecken bis
fiinf Kilometern auf den Umweltverbund und Reduzierung von Emissionen und
verkehrlichen Balstungen im Stadtgebiet von Ahlen

Uberpriifung des vorhandenen Straennetzes mit Ortsumgehungen, Ein- und
Ausfallachsen, Hauptsammelstrafen und ErschlieBungsstrafien auf Potentiale
zur weiteren Beruhigung oder vertraglichen Verfliissigung.

MaRnahmenbausteine zur Optimierung der Strafieninfrastruktur sind u.a.:

o  Bauder Osttangente zur Entlastung des innerstddtischen
Vekehrsnetzen vom Ziel- und Quellverkehr der gréRReren
Gewerbegebiete (Kleiwellenfeld, Vatheuershof, Zeche Westfalen,
Olfetal). Beboachtung der Verkehrsbelastungen an den neuen
Zufahrtsstraften (Alte Beckumer Strale, Schachtstrafie/ August-
Kirchner-Str.) und ggf. Straenumbau (Fahrbahnverengung,
abgetrennte Radwege im Straflenraum u.a.) und reglementierende
strafBenverkehrshehdrdliche Lenkung (Lkw-Fahrverbote, Tempo-30-
Strecken-Anordnung u.a.)

o Anderungvon Verkehrsfiihrungen/ Wegweisungen zur Reduzierung
von Ldrmemissionen an bereits unvertraglich verkehrsstarken
StraRenziigen (z. B. Priifung von Manahmen zur Entlastung der
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innerstadtischen Durchfahrt via Beckumer Str.— Am Bahndamm —
Sudbrede/ Sidenmauer sowie Westenmauer)

o  Weiterfiihrende Anordnung von Tempo 30-Strecken auf
Hauptverkehrsstraen vorrangig in Wohngebieten mit liberwiegender
Netzfunktion fiir den Radverkehr (z.B. Einrichtung von Fahrradstrafien)
sowie Standorten von Schulen und Kindergarten (z. B. rund um den
Schulstandort St.-Michael)

o  Weiterentwicklung der digitalen Verkehrssteuerung
(Lastenrichtenbezogene Anpassung an die Verkehrsstarken im
Tagesgang. Hierzu zéhlt auch die Harmonisierung von eingeleitetem
Verkehr an vielfrequentierten Zuldufen wie BAB, Landes- und
Kreisstraen, Kreuzungsbereichen).

Entscharfung von Konflikten und Verkehrsverfliissigung an LSA-gesteuerten
Kreuzungsbereichen durch innerdrtliche Kreisverkehre, wenn
verkehrsberuhigende Effekte und damit auch erhdhte Sicherheit fiir Fuf3- und
Radverkehr erreicht werden konnen. Die Planung zum Bau bzw. Umbau zu
einem (Mini-)Kreisverkehr muss von den Fiihrungsmaglichkeiten aller
Verkehrsteilnehmer*innen (insbesondere auch des Fuftganger*innen- und
Radfahrendenverkehrs) geleitet sein. Die Stadt Ahlen verfiigt {iber ein Kfz-
Verkehrsmodell, das insbesondere mit Daten zum Radverkehr ergénzt werden
muss, um der Entscheidungsfindung dienen zu konnen.

Weiterentwicklung des strategischen Erhaltungsmanagements, das sich auf
objektive und aktuelle digitale Geodaten stiitzt und alle relevanten
EinflussgroRen beriicksichtigt, um den Mittelbedarf des gesamten
StrafRenerhaltungsprozesses fiir alle Verkehrsarten zielgerichtet planen zu
kénnen.

Seitens der Ahlener Umweltbetriebe werden seit Mitte 2020 insgesamt 280
Kilometer 6ffentliche Verkehrsflachen digital erfasst. Diese Daten sollten als
Grundlage zur Priorisierung von Sanierungs -/ Erhaltungsmafinahmen
herangezogen werden. Eine kontinuerliche Erfassung aktueller Verkehrszahlen
sowie die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit einzelner StraRenabschnitte fiir
die entsprechende Netzfunktion aller Verkehrsarten kann als weiterfiihrende
Grundlage dienen.

Realisierung der Osttangente Ahlen

Umbauplanung neue ZufahrtsstrafRen Alte Beckumer Strafie und Schachtstrafie
Erste Umbau Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Ring/ KapellenstraRe
Umsetzungsverortung Umbauplanungen Kreuzungsbereich SiidstraRe zu einem Kreisverkehr

Verkehrsentlastung Beckumer Str./ Am Bahndamm/ Siidbrede/ Siidenmauer
sowie Westenmauer

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Landesbetrieb StraRen.NRW
Zustadnigkeit

Beteiligung: Kreis Warendorf, Ahlener Umwelthetriebe
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Parkraumlenkung und -bewirtschaftung

Parkplatz Bahnhof Ahlen — eigene Aufnahme (Stand: Juli 2020)

In der Ahlener Innenstadt sowie an beliebten Freizeitstatten im Stadtgebiet
(Zeche Westfalen, Wersestadion, Parkbad am Berliner Park oder Sportpark
Nord) gibt es viele 6ffentliche Parkplatze.

In der Innenstadt besteht ein differenziertes Parkplatzangebot mit ca. 2400
Parkplatzen, wovon nur ein Teil (537 Stellplatze) bewirtschaftet ist. Die
Parkplatze sind nur punktuell hoch ausgelastet (vgl. Parkraumerhebung 2020),
Probleme entstehen vor allem durch eine sehr ungleiche Verteilung des
Parkdrucks und einem fiir den Fu3- und Radverkehr und die Anwohner*innen
unvertraglichenParksuchverkehr

Im Krankenhausumfeld nahe der City hat sich der Parkdruck in den letzten

Hintergrund Jahren in die angrenzenden Wohngebiete verlagert; das private Parkangebot fiir
Krankenhaus und Krankenpflegeschule deckt nicht die steigende Nachfrage
(Erweiterungsplanung).

Auf vielen Hauptverkehrsstrafien und Wohnstrafien fiihrt der ruhende Verkehr
zu gegenseitigen Behinderungen und teils mangelnder Einsehbarkeit von
Kreuzungsbereichen und Einmiindungen.

Im Zuge der Qualifizierung des Ahlener Bahnhofes zur Mobilstation wird der
Ausbau der P&R-Kapazitdten iberlegt.

Die Neuplanung von Rathaus (Biirger*innencampus) und Stadthalle bedingen
eine wahrscheinliche Verringerung des verkehrlich gut erreichbaren
Parkraumangebotes am Innenstadtring.

Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Verbesserung der Straflenraumsituation
o fr Fuf’- und Radverkehr in der Innenstadt
ie
Verringerung von Parksuchverkehr respektive die Verringerung von
verkehrsbedingte Emissionen
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Mafdnahme

Erste
Umsetzungsverortun

g

Zustandigkeit

Berlin « Hamburg - Kassel

Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten durch Freihaltung von
Sichtfeldern und Umnutzung von Parkraum zugunsten notwendiger
Verkehrsflachen im gesamten Strafen- und Wegenetz

Gesamtstadtische Neugewichtung und Neuorganisation des ruhendes Verkehrs
im Straflenraum, inshesondere auf beengten HauptverkehrsstraRen mit
wichtiger Netzfunktion fiir den Radverkehr. Dabei stehen der Stadt Ahlen
unterschiedliche Instrumentarien zur Verfligung:

o  Bauliche Festsetzung von Parkflachen (z.B. zentrale Quartiersgaragen) in
Bebauungspldanen

o  StraRenraumentwurf und straBenverkehrsrechtliche Regelungen (z. B.
Nutzungsregelungen, Bewirtschaftungen sowie allg. Umgang des
Parkraumangebotes)

o  Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung, mit Anforderungen
sowohl fiir den Kfz- als auch fiir den Radverkehr

o  Fertigstellung und Fortschreibung einer innerstadtischen
Parkraumkonzeption fiir die City und das Krankenhausumfeld mit dem
Ziel einer raumlich nachvollziehbaren und finanziell
gerechtenParkraumbewirtschaftung (Zoneneinteilung) und Umlenkung
von Parksuchverkehr auf den Innenstadtring

Priifung der Errichtung von &ffentlichen Parkbauten zur Minimierung des
offentlichen Parkraumangebotes im Strafienraum.

Die Gesamtzahl der Parkplétze in der Ahlener Innenstadt ist in Abhdngigkeit von
der Entwicklung des Modal-Split und der Nutzungsstrukturen in der Innenstadt
zu reduzieren. Eine Erhéhung von Parkgebiihren kann zur zunehmenden
Kostengerechtigkeit fiir den OPNV fiihren. Das Anwohnendenparken ist
bedarfsgerecht sicherzustellen.

Ein effizientes Parkraummanagements erfordert den Einsatz des Personals des
Ordnungsamtes in regelmafiigen Intervallen. Hierzu sind voraussichtlich
zusatzliche Ressourcen/Stellen beim Ordnungsamt zu schaffen.

Weiterentwicklung des digitalen Parkraummanagements (aktuell Handy-
Parken) durch Implementierung dynamischer Daten zur Parkraumnutzung mit
dem Ziel eines dynamischen Parkleitsystems. Mit der digitalen Erhebung der
Auslastung in Echtzeit und der Einspielung in Apps kdnnen Parksuchverkehre
erheblich reduziert werden.

Im Zuge von StraRenumbauten Uberpriifung der Parkraumbedarfssituation im
Interesse der Allgemeinheit und bei Bedarf Verlagerung privater
Stellplatznachfrage im 6ffentlichen Raum auf private Grundstiicksflachen
(stralenverkehrsbehérdliche Anordnungen, Bewirtschaftung u.a.)

Standortpriifung und Machbarkeitsstudie fiir ein Parkhaus im Bahnhofsumfeld
(Nahrath-Flache u.a.)

Umsetzung innovativer stadtebaulicher Losungen fiir den Parkraumbedarf von
Biirger*innencampus und Stadthalle in aktuellen Wettbewerbs- und
Verhandlungsverfahren

Entwurfsplanung StraRenraum Im Pattenmeicheln mit reduziertem
Parkraumangebot zugunsten des FuRR- und Radverkehrs analog des
Radverkehrskonzeptes fiir die Innenstadt (Bsp. Stidspange)

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Parkhausbetreiber, Einzelhandel und Gastronomie
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Voraussetzung fiir emissionsarme/-freie Antriebe schaffen

Hintergrund

Ziel

MafRnahme

Neue Antriebstechnologien konnen einen wichtigen Beitrag zur Erfiillung der
nationalen Klimaschutzziele leisten. Zur Erreichung der Klimaschutzziele stehen
die Stadte vor der Herausforderung, die notwendigen Ladeinfrastrukturen
bereitzustellen.

Nicht nur Zweifel an Zuverléssigkeit und Reichweite stehen einer weiteren
Verbreitung alternativer Antriebstechnologien entgegen. Auch
Nutzungsbarrieren wie Dichte an Tank- und Ladeinfrastruktur sowie
unterschiedliche Buchungs-/ Bezahlsysteme verringern die Verbreitung

Die Stadt Ahlen verfiigt bereits liber vereinzelte Ladeinfrastrukturen sowohl fiir
Fahrrdder als auch fiir Autos im Stadtgebiet. Ebenso ein Elektro-Biirger*innen-
Fahrzeug (Carsharing) steht den Biirger*innen der Stadt Ahlen zur Verfiigung.

Reduzierung von Emissionen

Sicherstellung der Verbreitung zukunftsfahiger Antriebstechnologien durch
Bereitstellung erforderlicher Infrastrukturen

Lade- und Tankstationen sind eine wesentliche Voraussetzung fiir die starkere
Nutzung alternativer Antriebe. Stand 09/2020 gibt es an neun Standorten im
Stadtgebiet 6ffentlich zugdngliche Ladestationen.

Die nachstgelegenen Wasserstofftankstellen befinden sich in Miinster, Kamen
und Rheda-Wiedenbriick.

Ergdnzend zu den nachfolgend aufgefiihrten Handlungsansatzen zum
Infrstrukturausbau konnen folgende Bausteine zur Forderung alternativer
Antriebe genutzt werden:

o Integration von Information und Karten mit 6ffentlichen/halbéffentlichen
Lademéglichkeiten in der AhlenApp

o  Nutzung eines regional einheitlichen Systems — eine RFID-Karte oder
App) zur Freischaltung und Abrechnung des Ladevorgangs

o  Offentliche Parkplitze mit Sondernutzungsrecht fiir Elektrofahrzeuge
ausstatten

o  Regelungen zur Herstellung von Stellpldtzen mit Lademaglichkeiten

o  Sukzessive Einfiihrung alternativer Antriebe in der kommunalen
Fahrzeugflotte, Anreize fiir die Taxiflotte sowie fiir Wirtschaftsverkehre
schaffen

Elektromobilitat

Elektrofahrzeuge werden iiberwiegend zuhause iiber die private Ladestelle
geladen. Die Stadt Ahlen berat ihre Biirger*innen bei der Einrichtung von
Ladeinfrastrukturen und dem Zugang zu verfiigbaren Férdergeldern (insb. auf
Bundes- und Landesebene). Der flachendeckende Aufbau eines 6ffentlichen
Ladenetzes wird daher nicht empfohlen. Fiir eine Senkung der
Nutzungsbarrieren ist das bestehende Angebot an Ladeinfrastrukturen gezielt
auszubauen. An Orten, an denen Fahrzeuge langer parken bzw. wo dienstlich
genutzte Fahrzeuge (auch Carsharing) aufgeladen werden kdnnen, sind weitere
AC-Ladeinfrastrukturen einzurichten (u.a. Mobilstationen,
Arbeitsplatzschwerpunkte). Fiir ein attraktives Angebot sind zudem an zentralen
und frequentierten Orten Schnellladeinfrastrukturen einzurichten (u.a.
Parkhauser/-plétze, 6ffentliche Einrichtungen), um auch bei kurzen Standzeiten
Elektromobilitat im Alltag sicherzustellen.
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Wasserstoff

Die Stadt Ahlen setzt sich gemeinsam mit den Nachbarkommunen und dem Kreis
Warendorf im Klimanetzwerk Kreis Warendorf und dariiber hinaus dafiir ein,
dass eine Wasserstofftankstelle errichtet wird. Die Stadt Ahlen folgt hierbei der
JUingst vorgestellten Strategie (03/2020) des Kreises Warendorf zum Umgang mit
Wasserstoff als Antriebstechnologie vorangig fiir Schwerlastverkehre (u.a. Lkw,
Miillfahrzeuge) und Ziige

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen/ Landesbetrieb Straflen NRW
L Beteiligung: Umweltbetriebe Ahlen, lokale Unternehmen, Kreis Warendorf,
Nachbarkommunen, EnergieAgentur.NRW
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7.7 Die wirtschaftliche Bedeutung Ahlen langfristig sichern, die
Wirtschafts- und Giiterverkehre nachhaltig steuern

Beim innerstadtischen Ver- und Entsorgungsverkehr findet im Gegensatz zum offentlichen Verkehr fiir
Personen keine (unternehmensiibergreifende) Biindelung der Warenstrome statt. Die Einfiihrung von
Logistikkonzepten zur Forderung emissionsarmer Lieferverkehre kann im ersten Schritt vorwiegend
auf die erste bzw. letzte Meile zielen. Schwerpunkt ist hierbei die Innenstadt von Ahlen. Mit Hilfe der
Biindelung und intelligenten Vernetzung kdnnen der Liefer- und Logistikverkehr effizienter und res-
sourcenschonender durchgefiihrt werden. Der Einsatz von elektrisch angetriebenen Lieferfahrzeugen
leistet einen Beitrag zur Luftreinhaltung vor allem in Innenstadten mit vielen Einzelzielen, aber z. B.
auch in den Nahversorgungszentren, den Gewerbegebieten und des Ahlener Logistikzentrums. An Um-
lade- und Depotstationen an zentralen Verkniipfungspunkten werden Transporte gesammelt und
durch intelligente Routenplanung gebiindelt. Die Feinverteilung erfolgt dann per Lastenrad oder
Elektro-Kleintransporter. Ergdnzend kdnnen neue Park-, Lade- und Lieferkonzepte den Parkdruck und
Behinderungen in engen Straenziigen minimieren.

B Tabelle 20: Ubersicht iiber die MaRnahmen zum Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr

71 Citylogistik Ahlen
7.2 Priifung Einrichtung LKW-Vorrangroutennetz (effiziente Fiihrung und Lenkung der Wirt-
schaftsverkehre)
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Citylogistik Ahlen

Der grofite Anteil an Wirtschaftsverkehr in der Stadt Ahlen entfallt auf
Binnenverkehre (40 %) sowie Quell-Zielverkehre (35 %). Durchgangsverkehre
in Richtung Drensteinfurt, Hamm, Miinster, Sendenhorst oder Beckum erzeugen
rund 25 % der Wirtschaftsverkehre in Ahlen.

Gerade im Innenstadtbereich bestehen aufgrund der Warenanlieferung
Nutzungskonflikte zwischen Lieferverkehr und Rad-/Kfz-Verkehr: Lieferverkehre
sind auf Haltemdglichkeiten in méglichst geringer Entfernung zu den
Anlieferungszielen angewiesen, um die Zeitverluste durch Auslieferungs- bzw.
Be- und Entladevorgénge so gering wie moglich zu halten. Zugleich fiihren
Lieferverkehre vor allem in der Innenstadt zu Nutzungskonflikten, Staulagen
sowie Larmemissionen, die auch die Attraktivitat der Ahlener Fufigangerzone
einschranken.

Hintergrund

Steuerung des Wirtschaftsverkehrs zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens
auf stark belastete Straften sowie Reduzierung der Nutzungskonflikte mit
Ziel anderen Verkehrstragern

Verlagerung von Transporten auf emissionsarme Verkehrsmittel fiir die letzte
Meile

Durch ein {ibergeordnetes Citylogistikkonzept wird ein ganzheitlicher stadtischer
Ansatz zur Steuerung des Wirtschaftsverkehrs im Stadtgebiet verfolgt, um
Spitzen des Wirtschaftsverkehrs abzufangen bzw. Nutzungskonflikte mit anderen
Verkehrstréagern zu reduzieren.

Fiir die Erstellung eines Citylogistikkonzeptes sollte eine grundlegende
Voruntersuchung der lokalen Wirtschaftsverkehrsstrome erfolgen, um daraus

Maflnahme resultierend mogliche MaRBnahmen fiir die Stadt Ahlen abzuleiten.Grundlegende
Ansatzpunkte fiir ein Citylogistikkonzept sollten sein:

o  Priifung Einrichtung weiterer Ladezonen

o Erprobungvon innovativen Distributionssystemen (z .B. in Form von
dezentralen Pack- oder Paketstationen). Impelemtierung eines
Pilotprojekts in einem Teilraum der Innenstadt oder auch
branchenspezifisch. Ausgangspunkt kann eine bestehende Ladezone sein,
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von der aus Geschafte per Lastenfahrrad oder Handkarren beliefert
werden

o ldentifizierung weiterer Geschafte und Bereiche fiir die Ausdehnung des
probeweisen Einsatzes emissionsarmer Fahrzeuge (z. B. Lastenrad) fiir
die Zustellung auf der letzten Meile

o Ausdehnungvon Hub-Strukturen (Logistik-Hubs in Stadt-/
Siedlungsrandlage) in Zusammenhang mit dem Ahlener Logistikzentrum
(ALZ) zur Biindelung von Transportwegen

o  Priifung der Durchsetzung weiterer Regulierungsmafinahmen (z. B.
Verkehrslenkung, Lieferzeitfenster)

o  Langfristig Vorbereitung eines Probebetriebs zur automatisierten
Zustellung (z. B. durch autonome Fahrzeuge)

Einrichtung von Umlade-/ Depotstationen und/ oder Mikrodepots, um die
Zustellungswege in der Feinverteilung im Stadtgebiet und den Ortsteilen zu
verkiirzen. Ziel ist, dass Waren fiir ein bestimmtes Gebiet kund*innennah und
anbieter*inneniibergreifend zwischengelagert und bspw. mit Lastenfahrradern
oder elektrischen Lieferfahrzeugen auf der letzten Meile zugestellt werden.

o  Die Forderung und Umsetzung von Umlade-/ Depotstationen und/ oder
Mikrodepots kann zu Kostenvorteilen bei Logistikdienstleistern und zu
besseren Lebens- und Aufenthaltsbedingungen fiir Anwohner*innen und
Besucher*innen fiihren. Auch sind geringere Beeintrachtigungen fiir
StraRen beziehungsweise StraRenrdume zu erwarten, die sonst zum Teil
auf mittelgrofie und grofie Lkw zuriickzufiihren sind.

o Neben Containern oder stationierten Fahrzeugen kommen auch
leerstehende Gebaude als Mikro-Depots in den Zustellbezirken in Frage.
Hierbei kann eine kooperative Gebdude- und Flachennutzung interessant
sein, um die zum Teil hohen Miet- und Nebenkosten auf mehrere
Parteien zu verteilen und Kostenvorteile zu erzielen. Mogliche Standorte
konnen aktuelle Leerstande und die im Einzelhandelskonzept (2015)
erfassten Potenzialflachen (S. 122 ff.) sein.

o Anzustreben ist die Kombination, Pakete und Waren mit dem ALZ iiber
ein zentrales Verteilzentrum mit Fern- und Nahverkehrsfahrzeugen,
sowie lokalen Logistikhubs, die speziell auf die fahrrad- oder
kleinstfahrzeuggestiitzte Zustellung und/ oder Abholung von Paketen auf
der,Letzten Meile” ausgerichtet und von mehreren Dienstleistern
gemeinsam genutzt werden kdnnen, zu transportieren.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit Beteiligung: Landesbetrieb Straflen.NRW, Gewerbetreibende/ Unternehmen in der
Stadt Ahlen, Ahlener Logistikzentrum (ALZ), Logistikanbietende/
Transportunternehmen, IHK Westfalen
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Priifung LKW-Vorrangroutennetz (effiziente Fiihrung und Lenkung der
Wirtschaftsverkehre)

Unzureichende und fehlende Spezifikationen zu kommunalen Einschréankungen
und Rahmenbedingungen in herkdmmlichen Lkw-Navigationsgeraten fiihren
dazu, dass Lkw-Verkehre auch in sensibleren Bereichen verkehren

Ausweichverkehre bei Stau und die mautfreie Abkiirzung zwischen den
Hintergrund Autobahnen A1und A2 erzeugen starke zusatzliche verkehrliche Belastungen im
Ahlener Stadtgebiet

Aufgrund ihrer Larm- und Schadstoffemissionen sowie ihres Gewichts sollen
Lkw-Verkehre auf dem Vorrangstrafiennetz abgewickelt und aus dem
nachgeordneten Straennetz moglichst herausgehalten werden.

Die zu erwartende Verbesserung der innerstadtischen Luftqualitdten sowie einer
verbesserten Verkehrsabwicklung ergibt sich durch die Verlagerung groer
Anteile des Lkw-Verkehrs auf die Umfahrungsrouten bzw. das klassifizierte

Ziel Vorrangnetz

Abbau Flachen- bzw. Nutzungskonkurrenz im Straflenraum

Reduktion von CO2-Aussto und Larm von Liefer- & Durchfahrtsverkehr in
sensiblen Bereichen

Ziel ist, ein Vorrangroutennetz fiir Lastkraftwagen zu definieren, um das
Festfahren von Lastkraftwagen zum Beispiel unter zu niedrigen Briicken zu
verhindern, Wohngebiete zu entlasten sowie die Nutzung von ungeeigneten
Strafden durch Lastkraftwagen zu verhindern

Es wird somit aus verkehrs-, stadtebaulicher und umweltpolitischer Sicht
steuernd in die Routenwahl der Logistikverkehre eingegriffen, um diese
umfassend zu unterstiitzen. Hierzu gehort auch die Ausweisung von Ruheplétzen
fiir LKW-Fahrende

MaRnahme Das Lkw-Vorrangrouten Netz orientiert sich am klassifizierten Straennetz. Fiir
die kiinftige Routenwahl der Schwerlastverkehre werden neben dem
Vorrangroutennetz in ihrem Zustandigkeitsbereich als Mindestanforderungen die
Restriktionen: Hohen-, Gewichts-, und Breitenbegrenzung sowie Lkw-
Durchfahrtsverbote erfasst. Weitere Restriktionen kdnnen integriert werden.

Ein regionales Zusammenwirken fiir die gezielte Steuerung der Logistikverkehre
nicht erst im Stadtgebiet von Ahlen ist erforderlich. Hierfiir ist eine Uberpriifung
und Anpassung der Wegweisung fiir den Regional- und Fernverkehr im
libergeordneten Strafiennetz in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb
StraRen.NRW und dem Kreis Warendorf erforderlich

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen, Landesbetrieb Straten.NRW, Kreis Waren-
dorf

AISEILIE G Beteiligung: Wirtschaftsforderung, Ministerium fiir Bauen, Wirtschaft,

Stadtentwicklung und Verkehr des Landes NRW, Unternehmen, Nachbarkommunen
und Kreise
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7.8 Die Ahlener Biirger*innen durch Kommunikation und
Mobilitatsmanagement fiir ihr Verkehrsverhalten sensibilisieren
und die Verkehrssicherheit erhohen

Durch eine verbesserte Information und Kommunikation zu allen Mobilitdtsangeboten in der Stadt
werden der umweltfreundliche Verkehr sowie intermodale Wegeketten attraktiver. Somit wird der Um-
stieg vom Pkw auf umweltfreundliche Verkehrsmittel und eine bessere Auslastung der
Mobilitdtsangebote geférdert. Offentlichkeitsarbeit fiir nachhaltige Mobilitit kann dabei Hinweise zu
neuen Linienangeboten, Tarifen und Taktverdichtungen im OPNV umfassen oder Pkw-Besitzenden die
Vorteile von energiesparenden Nachriistungen vermitteln. Die umfangreichen Vorteile des Radfahrens
und die Verbesserung der Rahmenbedingungen, wie z. B. neue Routen oder ein verbessertes Service-
angebot, miissen kontinuierlich zielgruppenspezifisch vermittelt werden. Bei den Formaten fiir die
Offentlichkeitsarbeit sind keine Grenzen gesetzt, von Veranstaltungen iiber Imagekampagnen in Print
und Onlinemedien bis hin zu Flashmobs und Aktionstagen.

Um den Alltag der Pendler*innen zu erleichtern, konnten Betriebe und die Stadt Ahlen mit betriebli-
chem sowie kommunalem Mobilitdtsmanagement vielfdltige organisatorische Losungen erproben. Die
Akzeptanz von (neuen) Mobilitatsangeboten steigt auch bei Berufspendler*innen deutlich, wenn sich
die Nutzer*innen gut informiert fiihlen. Hierfiir bieten Mafinahmen im Bereich des Mobilitaitsmanage-
ments einen groRen Baukasten verschiedener Einsatzfelder.

B Tabelle 21: Ubersicht iiber die MaRRnahmen zu Kommunikation und Mobilititsmanagement

8.1 Mobilitdtsmanagement

8.11 Kommunales Mobilitdtsmanagement

8.1.2 Betriebliches Mobilitatsmanagement

8.13 Schulisches Mobilitdtsmanagement (inkl. Kita)

8.1.4 Mobilitditsmanagement fiir Senior*innen

8.2 Mobilitat als Marke

83 Offentlichkeitsarbeit, Offentlichkeitsbeteiligung und Kommunikation

8.4 Mobilitditskampagnen und -aktionen: Fortfiihrung Offentlichkeitsarbeit Radverkehr und Erwei-
terung auf nachhaltige Mobilitat
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“ Mobilitditsmanagement

Haufig getrennte Betrachtung von Mobilitdt und Verkehr in der Planung und den
verschiedenen Fachressorts in der kommunalen Verwaltung

Mobilitdt bzw. Verkehrsarten meist losgel6st von anderen Verkehrsarten
beriicksichtigt und geplant

Hintergrund Seit 2018 werden mit der Schaffung der Stelle einer/s Mobilitatsmanager*in und

dem Beitritt zum Zukunftsnetz Mobilitdit NRW Mafinahmen zur Verbesserung
der Mobilitdt der Mitarbeitenden erarbeitet und gepriift. Aktuell befindet sich die
Stadtverwaltung Ahlen in der Bearbeitung eines betrieblichen
Mobilitatskonzeptes.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Verbesserung Erreichbarkeiten im Nahbereich

Ziel Forderung des Umweltverbundes

ie

Reduzierung der Verkehrshelastung im Stadtgebiet
Imagegewinn der Verwaltung
Mitarbeitendengewinnung — Attraktivitat als Arbeitgeber*in
Durch die Einrichtung eines Mobilitdtsmanagements wird eine stadtische
Gesamtstrategie zur Weiterentwicklung der Mobilitat verfolgt

Dies erfordert ein durch die verschiedenen Akteure abgestimmtes Bewusstsein
fiir das gesamtstadtische Mobilitatsverstandnis und sollte auf die Ebene der
Fachplanung als auch der Politik integriert und mitgetragen werden
(Querschnittsaufgabe)

Tatigkeitsfelder des Mobilitatsmanagements:
o  Koordination der Planung

o  Zielvorgaben der Kommunalpolitik sowie der Verwaltung miteinander
abzugleichen

o Ursachenanalyse bei Soll-Ist-Abweichungen

o  Reporting und Beratung der Fiihrungskrafte innerhalb der
Kommunalverwaltung sowie

o Kontinuierliche Evalutation/ Monitoring

Die Beteiligung der einzelenen Facharbeitsgruppen sowie der Bevolkerung ist
Mafinahme bei der der Aufstellung eines Mobilitdtsmanagements unerldsslich.

Erhalt und Ausbau der interkommunalen Partnerschaften mit den
Nachbarkommunen Sendenhorst, Beckum, Hamm und Drensteinfurt sowie dem
Kreis Warendorf zur regionalen Einbindung und Abstimmung des
Mobilitditsmanagements

Verfolgung von individualisierten Marketingstrategien, welche auf die jeweilige
Zielgruppe ausgerichtet sind (z. B. fiir Neubiirger*innen Bereitstellung von
Informationsmaterialen zum Umweltverbund bzw. Schnupperangeboten)

Eine Einteilung/ Abgrenzung der Zielgruppen erfolgt haufig nach
soziodemografischen Merkmalen wie Alter, Familienstand sowie Erwerbsstatus.
Dariiber hinaus Berticksichtigung von raumlichen und institutionellen
Merkmalen. Moglich Zielgruppen des Mobilitatsmanagements sind:

o Neubiirger*innen

o  Tourist*innen

o Kinder und Jugendliche
o

Schiiler und Studierende
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Senior*innen
Familien
Beschéftigte eines Betriebes

Migrant*innen
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Evaluierung von durchgefiihrten Mafinahmen und deren Wirkungsgrad und
konsequente Fortsetzung weiterer MaRnahmenansétze des
Mobilitdtsmanagements

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit

Beteiligung: Nachbarkommunen, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
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Kommunales Mobilitatsmanagement

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

Zustandigkeit

Die Stadtverwaltung dient als Vorbild zur Schaffung und Umsetzung einer
Mobilitdtswende, inshesondere vor dem Hintergrund des Mobilitatsverhaltens
der Mitarbeiter*innen

Effizienter Betrieb innerhalb der Stadtverwaltung (z. B. Stellplatzbedarf fiir
Mitarbeiter*innen)

Imagegewinn der Verwaltung

Mitarbeitendengewinnung — Attraktivitat als Arbeitgeber*in

Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung (inkl. stadtischer Tochter)
umfasst MaBnahmen, die inshesondere die Mobilitat der stadtischen
Mitarbeitenden auf dem téglichen Weg zur Arbeit und bei Dienstfahrten, die
Parkraumausstattung der Verwaltung und der stadtischen Tochtergesellschaften
sowie die Kfz in den jeweiligen Fuhrparken betreffen. Durch
Mobilitatsmanagement innerhalb der Verwaltungsstrukturen sowie im Bereich
der stadtischen Tochtergesellschaften kann die Stadt einerseits eine
Vorbildfunktion einnehmen und andererseits durch die Vielzahl an
Mitarbeitenden bereits fiir erste Wirkungen im Mobilitatsverhalten der
Stadtgesellschaft sorgen. Dariiber hinaus besteht die Moglichkeit Ideen und
Konzepte zu erproben und so Know-How fiir die Ubertragung und
Weiterentwicklung der Mafinahmen fiir Betriebe und Unternehmen zu
generieren.

Grundlegende Handlungsansatze kénnen sein:

o  Einrichtung einer Arbeitsgruppe ,,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*
bzw. Nutzung des im Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzeptes
etablierten Lenkungskreises, um Mafinahmen in ein Gesamtkonzept des
Betrieblichen Mobilitditsmanagements zu iiberfiihren

o  Einfiihrung eines Jobtickets

o dieverbesserte Fahrgastinformation im Rathaus durch digitale
Echtzeitinformationen

o  Anschaffung von flexibel nutzbaren umweltfreundlichen
Dienstfahrzeugen; sukzessive Umriistung der Fahrzeugflotten auf
emissionsarme/-freie Antriebsformen im Zuge der reguldren
Austauschzyklen

o  Einrichtung von Dusch- und Umkleidemdglichkeiten

o Ausarbeitung von Finanzierungsmodellen fiir Mitarbeitende insb. fiir
Pedelecs und E-Bikes (Stichwort: Dienstradleasing)

o  Erweiterung der Radabstellanlagen sowie Ausbau von Serbiceangeboten
fiir Fahrrader (z. B. vergiinstigte Fahrradinspektionen; Wekrtstatt)

o  Aufbau eines Intranet-basierten Mitfahrportals zur Forderung von
Fahrgemeinschaften

o Ausbau von Homeoffice-Modellen & Einfiihrung von mehr Telefon-,
Web- und Videokonferenzen zur Vermeidung von Dienstreisen und -
fahrten

o  Bewirtschaftung von Pkw-Stellplatzen

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Zukunftsnetz Mobilitat NRW
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Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Hintergrund

Ziel

Mafdnahme

Zustandigkeit

Betriebliches Mobilitdtsmanagement ist in der Stadt Ahlen nicht weit verbreitet.
Ein taglich hohes Verkehrsaufkommen in den Gewerbegebieten verdeutlicht
dies.

Betriebliches Mobilitdtsmanagement bietet finanzielle Vorteile sowohl fiir
Beschéftigten, den Unternehmen

Beitrag zum Klimaschutz

Entlastung des lokalen StraRennetzes und Einsparung von Stellpldtzen am
Arbeitsplatz

Verbesserung der Erreichbarkeit der Arbeitsstelle ohne Auto

Infrastrukturelle oder OPNV-betriebliche MaRRnahmen fiir das Gebiet werden
durch Mobilitdtsmanagement flankiert und so besser in Wert gesetzt

Verbesserung der Erreichbarkeit der ortlichen Wirtschaft und
Mobilitatssicherung der Mitarbeitenden

Die Stadt Ahlen unterstiitzt Unternehmen bei der Einfiihrung von BMM. Diese
setzen es eigenstandig um. Es kann von Seiten der Stadt Ahlen Informationstage
geben sowie mit einzelnen Unternehmen grundsatzlich Moglichkeiten fiir
einzelne BMM-MafRnahmen erarbeitet werden.

Erste Mafinahmenansétze dazu konnen sein:

o  Befragung der Mitarbeitenden zur Abfrage des derzeitigen
Mobilitatsverhaltens sowie von Wiinschen und Anregungen

Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen fiir die Beschéftigten
Erstellung eines unternehmensinternes Mobilitatskonzeptes

Verglinstigung von Jobtickets seitens der Arbeitsgeber

O O O O

Priifung Einrichtung von firmeneigenen Mobilitdtsangeboten, wie z. b.
Betriebsbus

Einrichtung von Dusch- und Umkleidemdglichkeiten

o

Ausarbeitung von Finanzierungsmodellen fiir Mitarbeitende insb. fiir
Pedelecs und E-Bikes (Stichwort: Dienstradleasing)

o  Erweiterung der Radabstellanlagen sowie Aushau von Serbiceangeboten
fiir Fahrrader (z. B. vergiinstigte Fahrradinspektionen; Wekrtstatt)

Die komplette Beforderungskette Tiir zu Tiir liberschreitet typischerweise
Kommunalgrenzen. Statt nur am Ziel des Pendelns restriktiv anzusetzen, werden
Pull-Anreize an der Quelle des Verkehrs (erste Meile zum OPNV) mit Push-
Mafinahmen am Ziel (Stellplatzbewirtschaftung) und Mobilitdtsangeboten
kombiniert.

Die gemeinsame Betrachtung von Unternehmen bzw. der
Mitarbeiter*innenmobilitdt in einem Quartier oder Gewerbegebiet erlaubt ggf.
unternehmensiibergreifende Mobilitatslosungen, u.a. durch Skaleneffekte

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung: Nachbarkommunen, Kreis Warendorf, Unternehmen,
Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ahlen, IHK, Kreishandwerkerschaft,
Verkehrsunternehmen, Mobilitatsdienstleister, Fahrradfachhandel, Zukunftsnetz
Mobilitat NRW
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Schulisches Mobilitaitsmanagement

Hintergrund

Ziel

MafRnahme

Zustandigkeit

Weiterentwicklung des schulisches Mobilitdtsmanagements und Erhohung der
Verkehrssicherheit auf den Schulwegen

Elterntaxi-Problematik (politische Anfrage Kiss-and-go-Zonen) betrifft alle
Schulstandorte im Stadtgebiet. Vor dem Schulbeginn und zum Schulende
entsteht durch die hohe Anzahl an Hol- und Bringverkehren ein ibermafiges
Verkehrsaufkommen an den Schulstandorten.

Forderung der eigenstandigen Teilhabe von Kindern und Jugendlichen im
StraRenverkehr

Forderung der Mobilitatshildung und Verkehrserziehung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Verbesserung Erreichbarkeiten im Nahbereich

Forderung des Umweltverbundes

Reduzierung der Verkehrsbelastung im Stadtgebiet

Sichere, nachhaltige und umweltfreundliche Gestaltung der Schulwege, um
somit bewusstes Mobilitatsverhalten von Kindern und Jugendlichen zu férdern

Neben den Kindern und Jugendlichen ist eine Sensibilisierung der Eltern wichtig,
damit diese ihre Kinder nicht in der Wahl des Mobilitatsverhaltens beeinflussen
und ihnen eine selbststandige Mobilitat ermdglichen

Ubergeordenete Handlungsfelder des schulisches Mobilititsmanagements sind:
o Infrastruktur und Verkehrsregelung

o  Verkehrs- und Mobilitatserziehung in den Schulen zur friihzeitigen
Vertiefung und Integration in den Schulalltag

o  Organisation und Information

Konkrete Handlungsansitze:

Erstellung von Schulwegeplanungen fiir die einzelnen Schulen im Stadtgebiet,
um Probleme im Umfeld der Schule und auf dem Schulweg zu erkennen und
dafiir zu sensibilisieren

o  Befragung zu Verkehrsmittelwahl, Schulwegrouten, Problemen und
Gefahrenstellen

o Durchfiihrung einer Schulwegbegehung (Untersuchung der
Hauptschulwege)

o  Erarbeitung von Routenempfehlungen und deren Umsetzung in der
Ausgestaltung der sicheren Infrastruktur

Einrichtung von sogenannten ,Eltern-Taxi-Zonen® im naheren Umfeld der
Schulen, wobei die Kinder die , letzte Meile® des Schulweges selbststéndig
zuriicklegen sollten (ca. 250 bis 400 m vom Schulgelande entfernt)

Etablierung von bewegungsférdernden Programmen sowie Aktionen und
Kampagnen zur Férderung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Beteiligung:, Schulen und Schulbehérde, Polizei, Verbdande und Institutionen
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8.1.4 ‘ Mobilitaitsmanagement fiir Senior*innen

Weiterentwicklung des kommunalen Mobilitditsmanagements angepasst auf die
Zielgruppe der Senior*innen

Hintergrund Autofreundliche Stadt- und Verkehrsplanung in den letzten Jahrzehnten hat zu
einem Attraktivitétsverlust von 6ffentlichen Raumen gefiihrt, welche vor allem
fiir die Mobilitat dlterer Personengruppen eine wichtige Vorraussetzung ist

Ermdglichung einer selbststandigen und verbesserten Teilhabe im
StraRBenverkehr fiir dltere Personen
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
e Verbesserung Erreichbarkeiten im Nahbereich
Forderung des Umweltverbundes

Reduzierung der Verkehrsbelastung im Stadtgebiet

Barrierefreie und moglichst umwegefreie Gestaltung des FuRwegenetzes
Durchfiihrung Mobilitdtstraining fiir Senior*innen

Mafnahme Durchfiihrung von Aktionstagen (z. B. NRW Rollatortag) zur
Informationsweitergabe von praktischen Hilfestellung sowie Sensibilierung der
tibrigen Bevdlkerung fiir die besonderen Bediirfnisse von Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit - A . . -
Beteiligung: Polizei, Verbande und Institutionen
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“ ,,Mobilitat in Ahlen* — Mobilitat als Marke

g bt =

Ahlen besitzt mit ,PedAhlen® und dem ,Mobilitét in Ahlen® bereits zwei
Hintergrund Marken, die bei relevanten Aktionen und Veranstaltungen sowie digitalen
Auftritten und Prasentationen genutzt werden.

Erhhung der Bekanntheit und Sichtbarkeit vorhandener und kiinftiger
Mobilitatsangebote durch Biindelung unter dem Markendach ,Mobilitét in
Ahlen®

Ziel Verstetigung der Marken in umfangreichen Programmen und Projekten in
Ahlen

Durch einheitliche Vermarktung der Mobilitatsangebote, Senkung aktueller
Zugangshemnisse und Erhohung der Nutzendenzahlen im Umweltverbund

Fiir die Kommunikation und Vermarktung der Mobilitatsangebot in Ahlen
wird die Marke ,Mobilitét in Ahlen® entwickelt, um zielgruppenorientierte
Angebote sowie die entsprechende Kommunikation und Vermarktung nach
innen und aufien zu schaffen.

Ziel ist die Entwicklung eines medieniibergreifenden Marketingkonzepts,
um auf die Vielfalt der unterschiedlichen Verkehrsangebote hinzuweisen,
die es bereits heute in der Stadt Ahlen gibt und die zukiinftig geschaffen
werden.

Méogliche Formate: Website, Plakate, Flyer, Radiowerbung/Videospot, etc.
Integration der bisherigen Ansatze, z.B: PedAhlen und im Klimaschutz

Mit einem wiederkehrenden Erkennungsmerkmal (z. B. Logo oder Farbe)
Mafnahme wird die Sichtbarkeit und die Zusammengehérigkeit bei folgenden
Angeboten nach aulen kommuniziert:

o  Bussen
(E-)Carsharing-Fahrzeugen + - Stellplatzen
Leihfahrradern

o O O

auf allen Medien und Produkten der Fahrgastinformation, des
Marketings und give aways

Haltestellen

Mobilstationen

Fahrradstationen und Fahrradboxen
B+R und P+R-Anlagen

o O O O
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o  Radwege/-streifen

Um potenzielle Kund*innen bereits im Informationsprozess auf die im
Stadtgebiet vorhandenen Mobilitatsangebote aufmerksam zu machen und
fiir bestehende Kund*innen die Zugénglichkeit und Maglichkeiten sich zu
informieren zu verbessern, kann die Onlineprasenz/ AhlenApp sowie der
Instagram-Auftritt der Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat als Schnittstelle
dienen.

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen

Zustandigkeit Beteiligung: Landesbetrieb Strafien.NRW, Verkehrsunternehmen, Stadtwerke
Ahlen, Kreis Warendorf, ZVM Bus, ggf. Mobilitatsdienstleister, ggf. Zukunftsnetz
Mobilitat NRW
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“ Offentlichkeitsarbeit, Offentlichkeitsbeteiligung und Kommunikation

Um nachhaltige Mobilitdt und eine entsprechende Mobilitdtskultur in der
Bevdlkerung der Stadt Ahlen zu verankern, ist ein breiter Austausch der
unterschiedlichen Akteure und der in der Stadt mobilen Menschen erforderlich.
Bewusstseinsbildung und Akzeptanz sind entscheidende Faktoren fiir die
erfolgreiche Umsetzung von Mafinahmen im FuB- und Radverkehr sowie im
OPNV, die ggf. auch ,,zu Lasten” des Kfz-Verkehrs gehen.

Hintergrund

Fiir ein Gelingen der mit dem Mobilitdtskonzept verfolgten Zielstellung zum
Ausbau nachhaltiger, umweltgerechter Mobilitdtsangebote ist ein
Bewusstseinswandel sowie die gegenseitige Riicksichtnahme in der
Stadtgesellschaft erforderlich.

Inwertsetzung und Bekanntmachung von Mobilitditsmaftnahmen durch
Sichtbarkeit und direkte Ansprache der Bevdlkerung

Forderung einer héheren Nutzung des Umweltverbundes und von Sharing-
Ziel Angeboten

Ein hoherer Modal Split des Umweltverbundes geht mit einer Reduzierung des
Fahrtenaufkommens im motorisierten Individualverkehr einher

Imagegewinn der Stadt Ahlen in der lokalen und regionalen Offentlichkeit

Bausteine einer Marketing- und Kommunikationsstrategie sind:

o  Ubergreifende Offentlichkeitsarbeit sowohl zum Erarbeitungs- als auch
zum Umsetzungsprozess des Ahlener Mobilitatskonzeptes und
Mobilitatsthemen im Stadtgebiet und der Region

o  Verstandliche Aufbereitung von Informationen liber bestehende und
neue Angebote sowie Anreize zur Nutzung durch positive
Berichterstattung zu erfolgreichen Projekten und Manahmen im
Stadtgebiet

o  Leicht zugdngliche sowie fortlaufend zeitgemafe
Informationsbereitstellung sowohl analog als auch digital (verschiedene
Medien und Plattformen)

o Einheitliches Erscheinungshild (siehe MaRnahme 8.2 Mobilitat als
Beschreibung Marke)

o  Zur Kommunikationsstrategie gehdrt ebenfalls auf Alternativen sowie
Innovationen hinzuweisen und diese durch o6ffentliche Aktionen,
Aktionstage und -kampagnen erlebbar zu machen (siehe MaRnahme 8.4)

o  Feste Etablierung der im Mobilitatskonzept eingefiihrten
Lenkungsgruppe Mobilitat als regelméfiiges Gremium (ca. zweimal
jahrlich)

o  Begleitung der MaBnahmenumsetzung des Mobilitatskonzeptes durch
die Arbeitsgruppen 0PNV, Rad-und Fufverkehr. Weiterhin wird die
Einrichtung einer AG ,Alternative Antriebe® sowie einer AG ,Marketing &
Kommunikation® angestrebt.

o Laufende Beteiligung der Offentlichkeit, ggf. auch im Rahmen von
Veranstaltungen

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
Zustandigkeit

Beteiligung: lokale Medien (Presse, Radio, ggf. Lokalfernsehen)
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Mobilitatskampagnen und -aktionen: Fortfiihrung
Offentlichkeitsarbeit Radverkehr, Erweiterung auf nachhaltige
Mobilitat

o\
R ) |

Aktions- und Informationsstand zum STADTRADELN in Ahlen

In Ahlen wurden bereits vielfaltige Mobilitatskampagnen durchgefiihrt und
teils langerfristig etabliert (z.B. Stadtradeln, Européissche Mobilitatswoche,

Sattelfest)
Fiir die Umsetzung einer erfolgreichen Mobilitdtswende im Stadtgebiet
Hintergrund Ahlen gilt es, die bestehenden Mobilitdtskampagnen und -aktionen zu

erhalten und durch weitere, integrierte Aktionstage/-Wochen zu ergénzen

Nutzung der Synergien zu bestehenden andauernden
Mobilitatskampagnen, z.B. im Rahmen der Européischen Mobilitatswoche
jeweils im September

Inwertsetzung von Mobilitdtsmafinahmen durch Sichtbarkeit und direkte
Ansprache der Bevdlkerung

Bekanntmachung der Mobilitdtsangebote mit dem Ziel der Verlagerung
Ziel vom Pkw auf Bus/Fahrrad

Imagegewinn in der lokalen und regionalen Offentlichkeit

Reduktion von CO2 durch Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den
Umweltverbund

Um die Biirger*innen der Stadt Ahlen fiir Mobilitatsthemen zu
sensibilisieren und Aufmerksamkeit zu erhalten, sollen die in den letzten
Jahren vorrangig im Rahmen von PedAhlen (Kampagne zur

MaRnahme Verkehrssicherheit und dem Miteinander im StraRenverkehr)
durchgefiihrten Mobilitdtskampagnen stetig weitergefiihrt und ausgebaut
werden.

Hierzu zahlen Kampagnen zum Radverkehr:
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o  Fortfiihrung PedAhlen

o Fortfithrung Aktion Stadtradeln (gemeinsames Sammeln von
Fahrradkilometern an 21 festgelegten Tagen)

o  Aktion,Mit dem Rad zur Arbeit* (Férderung des Fahrrads als
Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit)

Offentlichkeitsarbeit zum OPNV:

o  Marketingkonzept ,Der neue Takt fiir deinen Bus" im Zuge
moglicher Ausweitung des Taktangebotes oder ,,Dein neuer
StadtBus Ahlen” in der Angebotsumstellung der StadtBus-Verkehre

Informationen zur Elektromobilitat:

o  Testtage fir Elektromobilitat (Biirger*innen oder auch der
Wirtschaft Elektromobilitat naher bringen — zum Anfassen)

Integrierte Mobilitdtskampagnen:

o Durchfiihrung eines Mobilitatstages (Informationsstande fiir
Biirger*innen, kostenlos Fahrten mit dem OPNV, Testfahrten mit
Pedelecs, etc.)

Verkehrssicherheitskamapagnen:
o Informationsoffensive fiir mehr Riicksichtnahme im Strafienverkehr
o  Teilnahme Europadische Mobilitatswoche (2020 erste Teilnahme)

o  Speziell zugeschnittene Informationen fiir bestimmte Zielgruppen,
wie z. B. dltere Menschen, Jugendliche, Kinder,
mobilitdtseingeschrankte Personen

o  Verkehrssicherheit auch als Thema in Mobilitatsaktionen und
eigenen Aktionen, z.B. zur schulischen Mobilitat (,,Sicher zur
Schule®, Programm Verkehrszahmer des Zukunftsnetzmobilitat
NRW)

Erweiterung bzw. Fortfiihrung von bereits erfolgreichen Kampagnen, zur
Sensibilierung des individuellen Mobilitatsverhaltens und ggf. deren
Anderung

o  Autofreien Tag

o  Autofreien Monat (,Lappen los")

Federfiihrung, Finanzierung: Stadt Ahlen
il el Beteiligung: Lokale Wirtschaft, Verkehrsunternehmen, Zivilgesellschaftliche
Organisationen, Polizei, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
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8 Bewertung der Maflnahmen

Kapitel 8 befindet sich aktuell noch in der finalen Bearbeitung

8.1 Kosten-Nutzen-Bewertung der Mafinahmen

Bei allen MaBnahmen wurde eine Kosten-Nutzen-Analyse durchgefiihrt, die die abgeschétzten Kosten
sowie die Wirkungen der Mafinahmen bezogen auf die Handlungsziele des Mobilitatskonzeptes zu-
sammenfiihrt. Ziel ist es, eine Priorisierung und Strukturierung des Mafinahmenkonzepts vornehmen
zu konnen und MaRnahmen mit besonderer Wirkung hervorzuheben.

Die Bewertung der Mafinahmen erfolgt anhand von Kosten und Nutzen mit einer Skala von 5 (sehr
hoch) bis 1 (gering). Die ermittelten Kosten und die Wirkungen sind gutachterliche Ersteinschdtzungen
und ersetzen keine umfassende Kosten-Nutzen-Analyse.

B Tabelle 22: Matrix fiir die Kosten-Nutzen-Bewertung

Nutzen | sehr hoch hoch mittel gering
Kosten
gering (< 5.000 Euro) 5 5 4 3
mittel (5.000 bis 100.000 Euro) | 5 4 3 2
hoch (100.000 bis 200.000 Euro) | 4 3 2 1
sehr hoch (> 200.000 Euro) 3 2 1 1

Bei der Prioritateneinschatzung erfolgt eine Bewertung von Mafinahmen unabhéngig der Kosten.
Durch die Bewertung wurden die 43 Manahmen anhand ihres Wirkungsgrades, inshesondere aber
auch im Beteiligungsprozess (Biirgerinnen und Biirger sowie Arbeitskreise), hervorgehoben zu soge-
nannten SchliisselmaRnahmen, die in den kommenden Jahren prioritar fiir eine verbesserte
Mobilitatsentwicklung in der Stadt Ahlen umgesetzt werden sollen.

8.2 Synergien und Zielkonflikte

Mit der Entwicklung der MaBnahmenkonzeption sind selbstverstandlich nicht nur Synergien und eine
gesamtstrategische Erhohung der Wirksamkeit fiir die Zielerreichung des Manahmenkonzeptes ver-
bunden. Zugleich bestehen zwischen einzelnen Handlungsfeldern und auch Mafinahmen Zielkonflikte.

Ein Konzept kann es sicher nicht allen Zielen gleichmafiig recht machen. In der Abbildung Synergieef-
fekte und Zielkonflikte wird daher aufgezeigt, wenn zwischen Mafinahmen besondere
Zielkonkurrenzen oder auch auffdllige gegenseitige Unterstiitzung bestehen. Deutlich bleibt die
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Konkurrenz um 6ffentliche Mittel und den begrenzten Platz im Strafenraum - zwischen dem bisher do-
minanten Autoverkehr und den anderen Verkehrsmitteln, die in besserer Qualitat letztlich auch den
Autoverkehr entlasten sollen. So machen die Einrichtung neuer Radwege und die Bevorrechtigungen
an Lichtsignalanlagen den Radverkehr attraktiver, konnen jedoch zu geringeren Kapazitaten und héhe-
ren Wartezeiten fiir den motorisierten Individualverkehr fiihren.

Fiir den Umgang mit solchen Zielkonkurrenzen ist ein Fachressort iibergreifender Planung notwendig,
die Losungswege entwickelt, die den 6ffentlichen Interessen insgesamt am besten entspricht. Transpa-
rente Entscheidungsprozesse und 6ffentliche Beteiligung sorgen hierbei fiir bestmogliche Akzeptanz.
Die zahlreichen Synergien verdeutlichen, dass sich die Stadt Ahlen an vielen Stellen mit Mut fiir neue
Wege und Innovationen entschieden hat. Wichtig ist dabei die Bereitschaft, aus guten Beispielen zu
lernen und Zustandigkeitsgrenzen durch gemeinsames Handeln zu iiberwinden.
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9 Ausblick — Steuerung und Koordinierung der Umsetzung

Kapitel 9 befindet sich aktuell noch in der finalen Bearbeitung

9.1 Maflnahmenpriorisierung

Fiir die kiinftige Steuerung und Koordinierung der Umsetzung der einzelnen Manahmen, wurde im
Rahmen der Kosten-Nutzen-Bewertung eine Priorisierung der MaRnahmen vorgenommen. Anhand
der Priorisierung werden die MaBnahmen in ein Umsetzungskonzept tiberfiihrt und mit Umsetzungs-
horizont strukturiert. Unterschieden wird zwischen ,bis 2025%, ,,bis 2030, ,,bis 2030+“ und sog.
Daueraufgaben. Die Umsetzungsfrist definiert hierbei den angestrebten Realisierungszeitpunkt, wobei
bei vielen Mafinahmen ein mitunter langfristiger Planungs- und Abstimmungsprozess einbezogen wer-
den muss. Daueraufgaben sind vorrangig programmatische Mafinahmenansatze, die kontinuierlich
umgesetzt werden und nicht immer bereits konkret verortbare Projekt beschreiben.
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